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• m H3 CO 

E t 5 - v o g n s s æ t af DSBs M A - l y n t o g 
e r k o m m e t i h a n d e l e n s o m HO-
m o d e l f r a Roco. Det e r t i å r s i den , 

I Roco førs te g a n g f r ems t i l l ede e t 
d a n s k 4 - v o g n s s æ t o g dobbel t s å 
l æ n g e s i den , a t f i r m a e t førs te g a n g 
f r ems t i l l ede d e n t y s k e v e r s i o n af 
toge t , VT 1 1 . 5 , T E E ( T r a n s E u r o p e 
E x p r e s s ) . Det e r d e r f o r en g e n n e m ­

p r ø v e t v e r s i o n af mode l l en , d e r n u 
s e n d e s t i l f o r b r u g e r n e i h h v . j æ v n - o g vek­

s e l s t r ø m m e d lyd o g d e s u d e n s o m d i g i t a l -

ROCO 
Af V. Hribar 

ROCO har nu 
udsendt en model 
af Ma-lyntog, der 

vil huskes som et af 
de mest komfortable 

tog, som har kørt 
i Danmark. 

Motorvognen maler 230 mm og vejer 495 gram. 



Rocos danske lyntog; i skala HO pa Lolland 
FOTOMONTAGE: VIDO H Ri BAR 

Jernbanému, 

n a t u r l i g v i s . I fo rho ld t i l d e n o p r i n d e l i g e 
t y s k e T E E e r d a n s k e M A - l y n t o g lave t e n 
de l o m . M o t o r v o g n e n e h a r fået en d a n s k 
' s n u d e ' , de t s a m m e g æ l d e r s t y r e v o g n e n 
o g s p i s e v o g n e n , s o m i d e n n y e , r ø d e ver­

s ion ' o p t r æ d e r ' s o m k i o s k v o g n (BMk). 
Det, s o m i k k e e r æ n d r e t i fo rho ld t i l d e n 
o p r i n d e l i g e m o d e l , e r n i t t e r n e . Det e r 
i k k e s k e t t i l g l æ d e for m u l i g e 'n i t t e tæl le -
r e , m e n u d e l u k k e n d e fordi de t e l l e r s 

MODELFOTOS: 
VIDO HRIBAR 

Motorvogn 
MA 469 
med AM 



Kiosk vogn Mbk 
533, tidligere 

MR 533 (restau­
rant) 

Vognenes læng­
de 21 cm og 

vægt 110 gram 

Den samme 
MBk 533, blot 
fotograferet 
fra den mod­
satte side 

Nedenfor: 
BM 523 2.kl. 
personvogn. 

ville v æ r e nød­
v e n d i g t m e d 
en æ n d r i n g af 
s t ø b e f o r m e n , 
h v i s n i t t e r n e 
s k u l l e f jernes . 
At beho lde ni t ­
t e r n e v a r a l t s å 
et n ø d v e n d i g t 
k o m p r o m i s , o g 
d e t k a n m a n 
leve m e d , n å r 
a l t de t a n d e t e r 
i o r d e n . 

Vi h a r foto­
g r a f e r e t mode l ­
l e n s o m d e n 

_ 

— . 

Styrevogn MS 486 



f r e m t r æ d e r , n å r d e n e r t a g e t o p af d e n 
so l ide m e d s o r t s k u m g u m m i forede 
p a p æ s k e . Der for h a r v i i k k e m o n t e r e t 
d i v e r s e håndbø j l e r , s o m e r v e d l a g t t i l 
se lv m o n t e r in g . 

Motorvogn MA 469 
og styrevogn BS 

486 med 
Scharfenberg-kob-

ling-dummy. 

'Sølvpilen' er et af 
de mest komforta­
ble tog, som har 

kørt i Danmark -
Her Jernbane­

museets MA 460. 

op af s i t leje, a n b r i n g e r s t a n g e n , ide t 
m a n s a m m e n k o b l e r t o v o g n e , hvo re f t e r 
m a n s æ t t e r b o g i e n t i l b a g e p å p l a d s . Det 
e r s å r e e n k e l t i s æ r i fo rho ld til d e n 
o m s t æ n d e l i g e o p r i n d e l i g e T E E - l ø s n i n g . 

M a n fjerner bogi­
en, sætter kob-
lingsstangen på og 
stikker bogien på 
plads igen. Så 
enkelt er det... 

S I M P E L S A M M E N K O B L I N G 
Det , s o m m a n e l l e r s bør l æ g g e m æ r k e til , 
e r s a m m e n k o b l i n g e n af t o g s t a m m e n . 
D e n s k e r m e k a n i s k ved h j æ l p af ved lag­
te ' s t a n g k o b l i n g e r ' . M a n t r æ k k e r b o g i e n 

Til venstre: Håndøbøjler, de skal monte­
res. Til højre: Stænger nemt at anbringe 

som koblinger. 



Vulsterne følger 
sporets krumning. 

D a d e r ved 
M A-lyn t o g 
s o m rege l e r t a l e 
o m s l u t t e d e t o g s t a m ­
m e r å f i r e v o g n s ' ha lv tog ' , 
e r d e t e n u d m æ r k e t l ø s n i n g . 
Ef te r s a m m e n k o b l i n g af v o g n e n e 
s l u t t e r v u l s t e r n e tæt , o g de forbl iver 
t æ t t e u a n s e t o m t o g s t a m m e n h o l d e r p å 
e n l i g e s t r æ k n i n g e l ler i en k u r v e . 
V u l s t e r n e k a n v ippe til b e g g e s i de r o g 
fø lger s å l edes v o g n e n s bevæge l se r , ide t 
k o n t a k t f l a d e r n e forbl iver s a m l e d e . Tr i s t 
a t Roco i k k e f u l g t e s a m m e opsk r i f t , d a 
d e g e n u d s e n d t e VT 12 .5 . T b g s æ t t e t m e d 
d e fem e n h e d e r e r i k k e u m i d d e l b a r t 
b e r e g n e t til s a m m e n k o b l i n g m e d et 
a n d e t h a l v t o g s æ t , m e n de t k a n g o d t l ade 
s i g g ø r e , i de t S c h a r f e n b e r g - k o b l i n g e n p å 
B S - v o g n e n s i d d e r i en N E M - k o b l i n g s -
s k a k t o g k a n u d s k i f t e s m e d e n n o r m k o b ­
l i n g . H v i s to t o g s æ t s k u l l e kob l e s s a m ­
m e n , ville t o g e t v æ r e over t o m e t e r l a n g t , 
o g de t vil n æ p p e v æ r e n o g e t , d e r v a r s æ r ­
l i g t e g n e t t i l k ø r s e l a n d r e s t e d e r e n d p å 
et s t o r t k l u b a n l æ g . 

E T GENIALT K O N C E P T 
R o c o s s e n e s t e M A - t o g s æ t b e s t å r s o m s a g t 
af m o t o r v o g n l tr . MA 4 6 9 o g f i re v o g n e . 
Det e r l tr . AM 5 0 7 , B M k 5 3 3 (k iosk) , BM 
5 2 3 o g BS 4 8 6 ( s t y r e v o g n ) . E t n o r m a l t 
o t t e v o g n s t o g (eller t o h a l v e t o g ) v a r 
o p r a n g e r e t m e d MA-AM-BR-BS + BS-BM-
AM-MA. 

Det g e n i a l e ved d e n d a n s k e v e r s i o n af 
t o g e t var , a t d e t k u n n e de l e s m i d t p å , 
s å l e d e s a t de t ved a n k o m s t ti l J y l l a n d 
k u n n e de l e s i to , hvo re f t e r d e h a l v e t o g 
h v e r k u n n e f o r t s æ t t e ti l d e r e s r e s p e k t i v e 
b e s t e m m e l s e s s t e d . 

D e s u d e n p a s s e d e t o g e t s l æ n g d e t i l 

S t o r e b æ l t s f æ r g e r n e , i de t d e o g s å k u n n e 
de les ved o m b o r d k ø r s e l o g s a m l e s ef ter 
i l a n d k ø r s e l . 

Den o p m æ r k s o m m e l æ s e r vil s i k k e r t 
s p ø r g e , h v o r f o r h a r Roco u d s e n d t et 5-
v o g n s s æ t , n å r m a n n o r m a l t h a r s a t s e t p å 
4 - v o g n s s æ t - v a r de t for a t s æ l g e f lere 
v o g n e ? Ne j , m e n fordi DSB m e d en e k s ­
t r a v o g n h a v d e m u l i g h e d for a t ø g e 
a n t a l l e t af v o g n e t i l f em. 

Alt er tilladt - også en sølvfarvet 
Bmk-vogn i 5-vogns togsæt. Vi 
anbefaler 'banebøgers' »Fra Lyntog 
til Intercity« af John Poulsen 



Vognene 
slutter 
tæt også i 
kurverne 
takket 
være de 
snedig' 
konstrue­
rede Vlli-
ster'. 

TI K O M P L E T T E HALVTOG 
DSB h a r i a l t i n d k ø b t 11 m o t o r v o g n e 
(MA), 11 m e l l e m v o g n e til fø rs te k l a s s e 
(AM), s e k s m e l l e m v o g n e k o b i n e r e t a n d e n 
k l a s s e o g r e s t a u r a n t (BR), s e n e r e k i o s k 
(BMk), m e n k u n t i s t y r e v o g n e (BS), s å 
d e r v a r e n h e d e r i r e s e r v e , m e n d e r v a r 
k u n 10 k o m p l e t t e h a l v t o g , f o r k l a r e r 
m u s e u m s i n s p e k t ø r J ø r g e n L a r s e n , 
D a n m a r k s J e r n b a n e m u s e u m i O d e n s e . 

T o g e n e v a r n o r m a l t f o r m e r e t MA-AM-
BMk-BS + BS-BM-AM-MA. Der k u n n e 
v æ r e a n d r e k o m b i n a t i o n e r , o g d e t ene t o g 
k u n n e f o r s t æ r k e s m e d en e k s t r a v o g n , 
h v i s d e r v a r behov for det . P å de s t o r e 
j e r n b a n e f æ r g e r k u n n e d e r g o d t v æ r e 
fem vogne . . . 

MA- lyn toge t e r f remst i l l e t o g levere t i 
å r e n e 1963 -66 . M o t o r v o g n e m e d 12 cyl in-
d r e d e M a y b a c h d i e s e l m o t o r e r m e d t u r b o ­
l a d e r ( 1 1 0 0 h k p l u s h j æ l p e m o t o r ) e r 
f r ems t i l l e t h o s M A N ( M a s c h i n e n f a b r i k 
A u g s b u r g N u r n b e r g ) i N u r n b e r g , m e n s 
p e r s o n v o g n e k o m m e r f ra L H B (L inke , 
H o f f m a n n & B u s c h ) i Sa lzg i t t e r , m e n s 

s p i s e v o g n e blev b y g g e t h o s WGM 
( W e g m a n n & Co.) i K a s s e l . 

T b g e n e v a r o p r i n d e l i g r ø d e , m e n blev 
i 1984 m a l e t sø lvfa rvede o g d e r f o r i fol­
k e m u n d e k a l d t for 'Sølvpi len ' el ler 
' S t a n i o l e k s p r e s s e n ' . De n å e d e a t k ø r e ind­
t i l 1 9 9 0 , h v o r de blev u d r a n g e r e t - m o t o r ­
v o g n e n e e n d t e p å C e n t r a l v æ r k s t e d e t i 
K ø b e n h a v n , m e n s t o g s t a m m e r n e blev 
s læb t til de m a n g e l ed ige s p o r p å R ø d b y 
F æ r g e s t a t i o n , h v o r de f o r g æ v e s v e n t e d e 
p å en køber . 

H v a d s k e t e d e r m e d de v o g n e , s o m v a r 
forbi l ledet for R o c o s t o g s æ t ? 

M o t o r v o g n e n MA 4 6 9 , d e r v a r f r a 1 9 6 6 , 
blev u d r a n g e r e t d e n 5 . 2 . 1 9 9 0 , t r u k k e t 
d e n 2 . 8 . 1 9 9 2 til G e d s e r o g f o r æ r e t t i l 
P o l e n s fø r s t e p r i v a t b a n e L K R ( L u b u s k a 
Kolej R e g i o n a l n a ) s a m m e n med r e s t e n af 
d e n i h a l v t o g . 

S A M M E N S T Ø D PÅ FYN 
AM 5 0 7 f ra 1 9 6 5 blev t o t a l s k a d e t i 1 9 6 7 
o g u d r a n g e r e t . Det s k e t e , d a t o MA-lyn-
t o g s t ød t e s a m m e n m e l l e m O d e n s e o g 



Mars lev , h v o r 11 p e r s o n e r blev d r æ b t o g 
o v e r 8 0 k v æ s t e t . S a m m e n s t ø d e t s k e t e 
efter, a t ' S y d v e s t j y d e n ' (MA 464-AM 5 0 1 -
B R 5 3 3 - B S 4 8 1 + BS485-BM 5 2 3 - A M 5 0 3 -
M a 4 8 9 ) fik m a s k i n s k a d e o g h o l d t p å 
s t r æ k n i n g e n ves t for O d e n s e . Det 
e f t e r r fø lgende l y n t o g , ' N o r d j y d e n ' (Ma 
465-AM 507-BR 530-BS 4 8 9 + BS 483-BM 
5 2 2 - A M 504-MA 4 6 0 ) r a m t e d e t h o l d e n d e 
t o g m e d 8 0 k m / t m e d k a t a s t r o f a l e følger. 
U l y k k e n s k e t e p å g r u n d af e n mi s fo r s t å ­
else m e l l e m FC ( f j e r n s t y r i n g s c e n t r a e n ) 
o g ' N o r d j y d e n s ' l okomot iv fø re r . 

BMk 5 3 3 f ra 1 9 6 3 blev b y g g e t o m p å 
CV i K ø b e n h a v n i 1 9 7 7 o g u d r a n g e r e t i 
1 9 9 2 . O g s å BM 5 2 3 s a m m e n m e d B S 
4 8 6 , d e r b e g g e v a r f r a 1966 , led s a m m e 
s k æ b n e , ide t o g s å d e blev f o r æ r e t t i l L R K 
i Po len i 1 9 9 2 o g o p h u g g e t i 1 9 9 5 . 

Nitter fra den 
tyske udgave blev bevaret. 
Ellers var det nødvendigt 
at ændre støbe-
formen. fj 

D E T P O L S K E 'EVENTYR' 
L y n t o g e n e s p o l s k e e v e n t y r v a r e d e k u n 
k o r t . Det , s o m v a r t æ n k t s o m e n fo lkega­
ve t i l n a b o l a n d e t i øst , d e r g e n v a n d t s i t 
f r i hed ved ø s t b l o k k e n s s a m m e n b r u d , 
e n d t e s o m et f i asko . F o r u d s æ t n i n g e r n e 
for s u c c e s m a n g l e d e f ra b e g y n d e len, for 
de t p r i v a t e p o l s k e s e l s k a b h a v d e de f leste 
o d d s i m o d s i g . N o k v a r l y n t o g e n e g a m l e 
o g k r æ v e d e ved l igeho lde l se , m e n de pol­
s k e s t a t s b a n e r , PKP, g j o r d e o g s å a l t for 
a t m o d a r b e j d e d e t u e r f a r n e L K R 
( L u b u s k a Kolej R e g i o n a l n a ) , s o m de 
b e s k y l d t e for a t s t jæle d e r e s k u n d e r . P K P 
t r u e d e e n d d a p e r s o n a l e t for i k k e a t a rbe j ­
de for LKR. ' S t a n i o l c i g a r e n ' , s o m po lak­
k e r n e k a l d t e MA- togene , k ø r t e f r a 2 3 . 
maj 1 9 9 3 t i l 1. f e b r u a r 1 9 9 4 , d a s e l ska ­
be t g i k k o n k u r s . 

H e l d i g v i s h a r m a n beva re t et h a l v t o g 
p å D a n m a r k s J e r n b a n e m u s e u m . Det e r 
'Sølvpi len ' m e d MA 4 6 0 o g t r e me l l em­
v o g n e , s o m e r i d r i f t s k l a r s t a n d . Det k a n 
j æ v n l i g op leves p å F y n - s i d s t k u n n e 
m a n k ø r e m e d de t m e l l e m O d e n s e o g M 

T o m m e r u p i p å s k e n . å m 

I 'Jernbanen' nr. 7/2003 står 
der mere at læse om 

MA-lyn tog og det 
polske eventyr. Vil du 
se spredte videoklip 
fra MA-kørsel i både 
Danmark og Polen 
kan det gøres via et 
link på 
www.banen.dk, hvor 
der er en polsk Tv­
udsendelse om LKR 
og lyntogene. 
Desværre kun med 
polsk tekst. 

http://www.banen.dk


NYT FRA HELJAN 

Lollandsba­
nens B 78 i 

det flotte 
1980'er 

design som 
Helj an-
model i 

skala 1:87. 
Vognen har 

været hos 
LJ i få år 
inden den 

gik tilbage 
ti DSB. 

Helj an har igen overrasket -
denne gang ved at udsende en 
privatbane personvogn samt 
DSB litra Bhj personvogn 

D a n s k e p r i v a t b a n e g o d s v o g n e e r i k k e 
l æ n g e r e et s æ r s y n p å et m j - a n l æ g . 
Det e r t i l g e n g æ l d p e r s o n v o g n e bor t ­
s e t f r a H F H J s , d e r e r u d s e n d t et p a r 
g a n g e før. N u e r t u r e n k o m m e t ti l 
L o l l a n d s b a n e n , i d e t H e l j a n h a r 
u d s e n d t LJ l i t r a B 7 8 - e n 2 . k l a s s e s 
p e r s o n v o g n f remst i l l e t h o s S c a n d i a i 
R a n d e r s i 1939 s o m DSB l i t r a Cb 
301 . F ø r d e n e n d t e h o s LJ , blev d e n i 

cc 

i 
CC 
I 

8 
2 
_i 
LU 
O 
O 

1969 o m l i t r e r e t t i l B h j . H o s Lo l l ands ­
b a n e n blev d e n m a l e t o m i flot r ø d farve 
m e d en hv id s t r i b e u n d e r v i n d u e r n e s a m t 
n a v n e t L o l l a n d s b a n e n p å s i den , s å i n g e n 
k u n n e v æ r e i tvivl o m , h v o r t oge t k o m 

* -
IS 

mærki Læg 
til de mange' 

flotte påskrifter. 

t i h 11 



FOTO: JERNBANEN.DK 

DSB 50 8629-24 305-8 i Struer - den vinrøde farve 
udsat for vind og- vejr er noget falmet. 

DSB litra Bjh med masser af detaljer - alle smådele sidder fast 

f ra . Til t r o d s for anskaf ­
f e l s e n af Y-tog i 1 9 6 5 
m å t t e m a n s t a d i g k ø r e m e d 
l o k o m o t i v t r u k n e p e r s o n ­
t o g . Den a n d e n v o g n , m a n 
o g s å k ø b t e ved s a m m e lej­
l i g h e d , v a r m a g e n t i l , blot 
m e d et a n d e t n u m m e r - Bhj 
3 0 6 l ige ledes o m l i t r e r e t i 
1 9 6 9 f r a l i t r a CB . De t o 
s t å l v o g n e k o m u d a t k ø r e 
s o m B 7 8 o g B 7 9 . Det v a r 
d o g k u n k o r t t id , d e t o 
v o g n e fik p å L o l l a n d -
Fa l s te r , fordi B 7 8 a l l e r ede 
i 1 9 8 6 g i k t i l bage t i l DSB, 
ide t d e n blev o v e r d r a g e t t i l 
D a n m a r k s J e r n b a n e m u s e ­
u m , h v o r d e n f o r h å b e n t l i g 
f å r et l a n g t liv s o m C B 
1 1 0 1 . 

Det e r n o g l e f lot te mode l ­
ler, He l j an h a r f rems t i l l e t , 
o g s e l v o m DSB Bjh t i lyne-

Vognene er udstyret med 
standard A-koblinger, der 

kan skiftes ud med kort­
koblinger efter eget valg. 



l a d e n d e i k k e h a r k ø r t i s a m m e t o g h o s LJ 
B 7 8 , s å k l æ d e r d e n lyse L J 80 ' e r r ø d e o g 
DSB v i n r ø d e h i n a n d e n p å m o d e l b a n e n . 
D e n v i n r ø d e DSB B j h 5 0 8 6 2 9 - 2 4 3 0 4 - 1 
f i ndes i k k e l æ n g e r e i d e t v i r k e l i g e liv -
d e n b lev u d r a n g e r e t a l l e r e d e i 1 9 8 3 . 
S å d a n f o r g å r a l v e r d e n s h e r l i g h e d , m e n 
t i l b a g e p å m o d e l a n l æ g g e t s t å r a l t s å to 
f lot te Hel jan-model le r . 

I fo rho ld t i l d e m o d e r n e p e r s o n v o g n e 
h a r v o g n e n e i e p o k e HI n o g l e m e r e h å n d ­
t e r l i g e d i m e n s i o n e r m e d e n l æ n g d e over 
p u f f e r n e p å 2 5 0 m m (21 ,72 m i v i rke l i g ­
h e d e n ) o g b o g i e r m e d a k s e l a f s t a n d p å 3 m 
el ler 3 5 m m i HO. Med s i n v æ g t p å 135 
g r a m - 3 4 , 3 t o n i v i r k e l i g h e d e n - l i g g e r d e 
g o d t i s p o r e t . Det , s o m k a n g l æ d e en 

u d t j e n t e M s - l y n t o g o g i n y e r e t i d e n IC3 
for de m o r g e n d u e l i g e r e j s ende , k a n m a n i 
d a g k o m m e d i r e k t e t i l K ø b e n h a v n H m e d 
d e n d r i f t i g e 'Bus M a d s e n ' , s o m k ø r e r t i l 
h o v e d s t a d e n f l e re g a n g e o m u g e n . 
F r e m s k r i d t ? Det e r ofte m i d r e o m s t æ n d e ­
l ig t o g d i r e k t e m e d M a d s e n , o g d e r e r s ta­
d i g v æ k p e r s o n l i g b e t j e n i n g , o g s å n å r d u 
s k a l købe d i n billet! 

De r e r i n g e n g o d s t r a f i k o g h a r l æ n g e 
i k k e v æ r e t d e t p å N a k s k o v s t a t i o n . 
G o d t n o k h o l d e r d e r en Mx 'e r p å et s ide­
spor , m e n d e n v e n t e r n o k m e s t p å n æ s t e 
å r s s n e , for N o H a b ' e n e r g o d a t h a v e til a t 
h o l d e s k i n n e r n e r y d d e t , n å r d e le t te IC2-
t o g i k k e k a n k l a r e s n e d r i v e r n e . 

Den t i l b a g e v æ r e n d e i n d u s t r i h a r fra-

Kox'tkobhger kan monteres i stedet for de klassiske A-koblinger, som er monteret fra fabiyikken. 

m o d e l e n t u s i a s t m e s t , er, a t a l le s m å d e l e , 
d e r ofte s k a l s æ t t e s på . n å r v o g n e n t a g e s 
o p af æ s k e n , i H e l j a n s t i l fælde ikke s k a l 
l i m e s p å - de s i d d e r g o d t fas t a l l e r ede f ra 
f a b r i k k e n . 

S o m d e t f r e m g å r af v o r e s bil leder, e r 
p å s k r i f t e r n e m a n g e o g t r y k t r e n t o g tyde ­
l ig t . K o b l i n g e r n e e r de k l a s s i s k e A-kob­
l inge r , o g de k a n sk i f t e s ud m e d k o r t k o b ­
l i nge r . De t o p e r s o n v o g n e e r m e d s ide­
g a n g o g n i k u p é e r , h v o r d e r e r p l a d s t i l 7 2 
r e j s e n d e . . . o g d e r e r to i le t i h v e r e n d e . 

I d a g s t å r d e r i k k e l æ n g e r e 
L o l l a n d s b a n e n p å IC2-sæt t ene , d e r k ø r e r 
N a k s k o v - N y k ø b i n g F. N u h e d d e r d e t 
R e g i o n s t o g , o g de h a r o g s å in t e rne t - fo r ­
b inde l se ! H v o r m a n i ' g a m l e d a g e ' h a v d e 
d i r e k t f o r b i n d e l s e t i l K ø b e n h a v n m e d d e 

v a l g t j e r n b a n e n , o g s u k k e r e t k ø r e s h e r f r a 
i s t o r e las tbi ler . J e r n b a n e s p o r e t t i l s u k ­
k e r f a b r i k k e n h ø r e r o p l ige ved fabr ik­
s p o r t e n , o g f o r b i n d e l s e n til h a v n e n e r pil­
let o p . 

S p o r e n e p å selve h a v n e n blev d e r for e n 
s t o r de l s v e d k o m m e n d e l a g t a s fa l t på , d a 
D r o n n i n g e n b e s ø g t e b y e n for n o g l e å r 
s i d e n . A s f a l t e r i n g e n f o r k l a r e d e m a n 
med , a t d a m e r n e i k k e s å g e r n e s k u l l e 
k n æ k k e d e r e s hø je h æ l e , n å r de k o m p å 
h a v n e n for a t t a g e i m o d R e g e n t p a r r e t . 
De r e r m a n g e g o d e u n d s k y l d n i n g e r - h e r 
v a r s å e n af de m e r e m o r s o m m e f ra byen , 
s o m e n g a n g v a r L o l l a n d s h o v e d s t a d . Det 
e r d e n i k k e l æ n g e r e , for r å d h u s e t l i g g e r 
n u i M a r i b o . VIDO HRIBAR 





Kongelig bayerske statsbaners (Kgs. B. Sts. 
B.) damplokomotiv 'Nurnberg' type DVI 
fra epoke 1, er kommet som model i HO 
(1:87) fra Fleischmann. Det tokoblede loko­
motiv, som er en 'arvtager' efter den let 
overdimensionerede legetøjsmodel 'Sorte 
Anna' er på en måde en flot opdatering, 
som nok vil finde vej til mange (ikke bare 
tyske) anlæg, ikke mindst som museumslo-
komotiv 'Nurnberg', som i dag opbevares 
på jernbanemuseet i Neustadt (Wein-
strasse). Oprindelig blev lokomotivet 
annonceret som 'Berg', men dukkede i før­
ste omgang op som et museumslokomotiv 
'Niirnberg'. Det har sikkert en eller anden 
logisk (produktionsmæssig) forklaring, vi 
ikke kender. 

MAFEI OG KRAUSS BYGGEDE 
Epoke 1 type D VI er i årene 1880 til 1883 

fremstillet hos Mafei i 30 eksemplarer, og 
yderligere 23 andre er bygget hos Krauss i 
de næste 10 år indtil 1894. Det er første 
gang, fodpladen og Hardy-luftbremsen 
blev anvendt på bayerske lokomotiver. 
Nogle maskiner - som vores model - havde 
en dør i førerhusets bagvæg, ligesom sand­
kasser blev placeret under fodpladen 
mellem de to aksler. På de første 44 loko­
motiver var der ingen udvendige kulkasser 
eller vandtanke - kullene havde man i 

førerhuset og vandet i en beholder anbragt 
indenfor lokomotivets bundramme. De 
sidstbyggede ni lokomotiver fLk imidlertid 
en kulkasse og vandtank på de respektive 
sider af kedlen. Dermed blev vandmæng­
den, som det kunne optage, øget fra 1,8 m : i 

til 2,3 m:! og kulbeholdningen fra 0,5 ton til 



Museums-
lokomotivet 'Berg' 

kan ses på jernbane-
museeet i Neustadt 

(Weinstrasse) 

0,8 ton . Lokomot iv ty­
p e n - i a l t 2 6 m a s k i ­
n e r - blev i 1925 over­
t a g e t af DRG 
( D e u t s c h e R e i c h s -
b a h n Gese l l schaf t ) 
s o m l i t r a 98 .75 . Af de 
2 6 lokomot iver var de 
fem m e d k u l k a s s e o g 
v a n d t a n k i s iden . I de 
k o m m e n d e å r blev de 
dels s k r o t t e t o g dels 
so lg t som fabr iks lo-
k o m o t i v e r . S å l e d e s 
e n d t e nr . 8 3 'Berg ' (DRG 9 8 7508) p å en tør­
vefabrik i R a u b i n g , Oberbayern , h v o r de t 
først i 1964 blev t a g e t u d af drift . I n d i 
me l l em blev de t o g s å b r u g t ved diverse film­
optagelser . I 1966 blev de t e rhverve t af 
D G E G ( D e u t s c h e Gese l l s cha f t f u r 
E i s e n b a h n g e s c h i c h t e / T y s k l a n d s j e r n b a n e ­
h i s t o r i s k e se l skab) o g k a n i d a g se s p å 
D G E G - j e r n b a n e m u s e u m i N e u s t a d t 
(Weinst rasse) . 

S a m t i d i g med, a t F l e i s c h m a n n u d s e n d t e 
d e n b a y e r s k e s u p e r m o d e l , u d s e n d t e d e 
o g s å en h o b b y u d g a v e af model len , s o m der­

med si t s p a r s o m m e g a n g t ø j o g m a n g e l p å 
diverse p å s a t t e s m å d e l e ' s lægte r ' p å fabrik­
k e n s 'Sorte Anna ' , d e r k o m for s n a r t m a n g e 
å r s iden , på . Til forskel f r a supe rmode l l en 
e r h e r v a n d t a n k o g k u l k a s s e med, idet 
m o d e l l e n e r f o r k l æ d t s o m D e u t s c h e 
R e i c h s b a h n 9 8 7 5 2 4 . Det er d e n billige lege-
tøjsvers ion, s o m vi håbe r s ene re k o m m e r i 
en m e r e detal jeret vers ion. 

Vores b a y e r s k e mode l må le r 7 9 m m over 
puf fe rne o g vejer 9 5 g r a m . Lokomot ive t e r 
u d s t y r e t m e d motor , s o m i k k e k r æ v e r sær­
l ig vedl igeholdelse o g hel ler i k k e udskif t -

FLYDEBRO-L 
I jernbanens barn­
dom var det ikke 
altid lige nemt, når 
floder skulle passe­
res -1 1867 vandt 
tyskerne guldme­
dalje for deres fly­
debro over Rhinen 

Disse s m å lokomot iver s o m 
de t b a y e r s k e D VI blev i 
1 9 2 0 ' e r n e b r u g t s o m 
s å k a l d t e ' f lydebro-lokomo­
t ive r ' v ed S p e y e r o g 
Max imi l i ansau , h v o r toge­
n e s k u l l e føres over 
R h i n e n , s o m al lerede d a 

h a v d e be t r ag t e l i g sk ibs t ra ­
fik. Den første b ro p å ste­
de t blev a n l a g t i 1840 o g 
v a r åbne t for landevejs t ra­
fik. Den bestod af 3 4 sk ibs­
s k r o g , h v o r p å d e r b lev 
m o n t e r e t en vejbane. Den 
v a r 2 7 6 m e t e r l a n g o g 
k u n n e b æ r e op til fire ton . 
N å r sk ibe sku l le pas se re , 
fjernede m a n blot bes temte 
broafsn i t . 

N o g e t m e r e kompl ice re t 
v a r d a m a n i 1862 a n l a g d e 
M a x a u b a h n mel l em Kar l s ­
r u h e o g Maxau , s o m sku l l e 
forbindes m e d e n n y g r e n 
af P fa lz i ske M a x i m i -
l i a n s b a h n W i n d e n - W o r t h -
M a x i m i l i a n s a u , h v o r v e d 
d e t blev n ø d v e n d i g t a t 

k r y d s e floden. 
M a n b y g g e d e v idere p å 

d e n e k s i s t e r e n d e l ø s n i n g , 
idet m a n for førs te g a n g i 
E u r o p a ville a n l æ g g e en 
f l y d e n d e k o m b i n e r e t vej-
o g j e r n b a n e b r o . Det v a r 
b r o b y g g e r n e s o g j e r n k o n ­
s t r u k t i o n e r n e s å r h u n d r e ­
de, s å d e n t e k n i s k e l ø s n i n g 
v a n d t gu ldmeda l j e p å ver-
d e n s u d s i l l i n g e n i P a r i s i 
1867 . Det v a r et s t y k k e 
p i o n e r a r b e j d e p å s a m m e 
m å d e s o m Eife tå rne t , d e r 
blev b y g g e t i s a m m e perio­
de . F lydeb roen blev indviet 
i 1865 o g e r s t a t t ede d e n 
o p r i n d e l i g e f l y d e b r o f ra 
1840. 

Den n y e b ro v a r 3 6 3 



n i n g af ku lbø r s t e r . Derfor e r d e r he l le r 
i n g e n g r u n d til a t ski l le model len ad - m e d 
m i n d r e m a n ska l ins ta l l e re Rooos decoder 
(NEM PluX16) . 

D e s v æ r r e h a r m a n i ve j l edn ingen goog-
let s i g til en d a n s k oversæt te lse , som i k k e 

Hobbyudgaven af Fleisch-
manns model afDRG 98 7524 
- nedenfor Fleischmanns 
'Sorte Anna', der ofte blev 
ombygget til DSB litra Hs 

e r n o g e t a t r å b e h u r r a for -
f .eks . T>en 16-polet s t i k p å 
d e k o d e r e n m e d h e n s y n til kod­
n i n g e n ben s t a k u d i g rænsef la ­
den ' . Det g iver i n g e n m e n i n g ! 
Så hel lere de t t y ske : Den 16-poli-
gen Stecker des Decoders tinter 
Beachtung des Kodierungspins 
in die Schnitstelle stecken. El ler 
p å enge l sk : PI ug in to the inter­
face the 16 pin connector of the 
decoder with respect to the 
coding pins. Det e r i h v e r t fald 
til a t fors tå f rem for de t 'google-
d a n s k e ' , s o m e r he l t h e n i vejret! 

Modellen skif ter lyset - hvidt-
lysende dioder! - med kørse l s re t ­
n i n g e n . Der e r i g e n f r ik t ions-
r i n g e p å h j u l e n e , m e n i k k e 
d e s t o m i n d r e k a n m o d e l l e n 
t r æ k k e 2 0 a k s l e r p å v a n d r e t 
spor . 

P å www.banen .dk k a n d u via et l i nk se 
videofilm med p røvekør s l e r af D VI, de l s p å 
et p r iva t mj -an læg, o g dels k a n d u b e u n d r e 
model len p å MEC F u l d a s k l u b a n l æ g . God 
fornøjelse! 

)KOMOTIVER 
m e t e r l a n g , h v o r a f 2 3 4 
m e t e r u d g j o r d e se lve 
b roen , m e n s 129 m e t e r p å 
b e g g e s ider v a r t i lkørsels­
r a m p e r n e . Broen bestod af 
3 4 pontoner , h v o r p å 12 vej­
b a n e s t y k k e r blev m o n t e r e t 
- de ra f k u n n e s e k s fjernes 
for a t g ive p l a d s ti l sk ibs­
t r a f i k k e n . J e r n b a n e s p o r e t 
l å m i d t i ve jbanen o g v a r af 
s a m m e g r u n d de l t i t o . 
V a n d s t a n d e n æ n d r e r s i g 
he le t iden o g d e r v e d o g s å 
f lydebroens højde i fo rho ld 
til j e r n b a n e s p o r e t i l and . 
Det b e t y d e r at toge t k ø r t e 
e n t e n o p eller n e d a d b a k k e 
n å r de t sku l l e k ø r e over til­
k ø r s e l s r a m p e r n e . Ved lav­
v a n d e s k u l l e t o g e t over­
v inde hhv. et fald p å 3 ,5 

pet . eller e n s t i g n i n g p å 
m a k s i m a l t 3 ,3 pet . ved høj ­
vande , idet b r o e n i s ids te 
tilfælde l å højere end flod­
b redden . 

D a broen i k k e k u n n e 
bære m e r e end 101 ton , 
h a v d e m a n b r u g for s æ r l i g 
lette lokomotiver , d e r s k u l ­
le t r æ k k e t o g over p å den 
a n d e n s ide. Bro- lokomoti­
v e r n e m å t t e der for i k k e 
veje m e g e t m e r e end 2 2 
ton , o g derfor v a r D VI-
lokomot iver særde l e s vel­
e g n e d e . T o g s t a m m e n , d e r 
sku l l e b r i n g e s over floden, 
blev derfor de l t t i l højest 
fem v o g n e ad g a n g e n , 
b r a g t over ti l d e n a n d e n 
bred, h v o r de t ove r t age t af 
et m e r e ' n o r m a l t ' lokomo­

tiv. Da de le t te brolokomot i ­
v e r s t r æ k k r a f t i k k e v a r 
s æ r l i g stor, k u n n e der ved 
l avvande ops t å problemer , 
ide t l o k o m o t i v e t i k k e 
k u n n e t r æ k k e toge t o p ad 
den stejle r a m p e . Således 
blev o v e r g a n g e n ved lejlig­
hed l u k k e t i to t imer for 
ve j t raf ikken, d a de t t o g t id 
a t få he le toge t over p å d e n 
a n d e n f lodbred . U n d e r 
i sv in t re l u k k e d e m a n he l t 
for t r a f i k k e n o g se j lede 
p o n t o n b r o e n i h a v n . 

I d a g fører e n to-sporet 
s t å lb ro over floden - indvie t 
i t o o m g a n g , h h v . 2 9 . 4 
1 9 9 1 Og 1 2 . 5 . 2 0 0 0 , Og 
s k i b s t r a f i k k e n p a s s e r e r 
u h i n d r e t u n d e r b roen . 

http://www.banen.dk


Gratis glæder 
Tidsskriftet banen udkommer ikke mere i trykt form. Arbejdsbyrden blev for 
stor. Diagnoserne skal jeg ikke trætte læserne med, men det eneste fornufti­
ge var at stoppe, mens legen var god, for ellers ... Selvom det var svært at 
sige farvel til banen og de godt 2700 betalende læsere, var det den eneste 
rigtige løsning. Videreførelse af bladetved salg? Den gik ikke. 

Jeg har fået mange reaktioner i form af breve og mails - læserne var kede 
af det, men alle havde forståelse for beslutningen. Helbredet kom i første 
række. Tusind tak for forståelsen! Pludselig fri for deadlines og fri af stress, 
med tid til at lege med tog i stedet for at slæbe pakker med blade eller 
ærgre mig over de eksemplarer, som postvæsenet forliste ... Som presset 
aftog, blev et par af diagnoserne elimineret, et par andre stillet i bero, mens 
resten fortsat skræmmer i baggrunden, men ... 

Man havde det som en gammel cirkushest: Når den hører orkestret spille, 
begynder den af danse. Når nyheder fra Nurnberg begyndte at tikke ind, 
begyndte det at krible i fingrene ... og jeg havde stadigvæk banens hjemme­
side, så jeg begyndte at fylde den med kommende modelbanenyheder, kata­
loger og diverse links. Trafikken på www.banen.dk livede op, og siden 
begyndte jeg at registrere godt 200 besøg i døgnet, og den vokser! 

Hvad gør man så? Det siger sig selv - som gammel journalist fyrer man 
op under kedlerne - starter banen on line på www.banen.dk og begynder 
at udsende noget som rent og skært tidsfordriv på nettet med invitation til 
alle, der vil lege med. Hvor tit skal det udkomme? Helst (sagt i spøg!) hver 
dag, men ellers så ofte, der er noget at fortælle! Hvad skal der stå i bladet? 
Det samme som altid har stået i banen - afhængigt af hvad læserne selv 
kommer med af bidrag, eller undertegnede redaktør finder på. Og efter som 
banen on-line ingen indtægter har, er al medvirken frivillig og på eget 
ansvar, men - først og fremmest - med masser af gratis glæder! 
Så velkommen ti! 

VIDO HRIBAR 
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