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Bt 5-vognssat af DSBs MA-lyntog
er kommet i handelen som HO-
model fra Roco. Det er ti ar siden,
Roco forste gang fremstillede et
dansk 4-vognssat og dobbelt si
leenge siden, at firmaet forste gang
fremstillede den tyske version af
toget, VI' 11.5, TEE (Trans Europe
Express). Det er derfor en gennem-

: prevet version af modellen, der nu
sendes til forbrugerne i hhv. jeevn- og vek-
selstrom med lyd og desuden som digital -
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ROCO har nu
udsendt en model
af Ma-lyntog, der

vil huskes som et af
de mest komfortable
tog, som har kort
1 Danmark.




Rocos danske lyntog i skala HO pa Lolland
FOTOMONTAGE: VIDO HRIBAR
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Jernimnemusoets MA 460 er drifildla: of

naturligvis. I forhold til den oprindelige sion ‘optreeder’ som kioskvogn (BMk).
tyske TEE er danske MA-lyntog lavet en Det, som ikke er sendret i forhold til den
del om. Motorvognene har faet en dansk oprindelige model, er nitterne. Det er

‘snude’, det samme gaelder styrevognen ikke sket til gleede for mulige mnittetselle-
og spisevognen, som i den nye, rede ver- re, men udelukkende fordi det ellers
MODELFOTOS:
ol — VIDO HRIBAR
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B D l:l . Motorvogn

e TEmaE MA 469

med AM
507 per-
sonvogn.




Kioskvogn Mbk
533, tidligeere
MR 533 (restau-
rant)

Vognenes laeng-
de 21 cm og
veegt 110 gram

Den samme
MBk 533, blot
fotograferet
fra den mod-
salte side

Nedenfor:
BM 523 2.kl.
personvogn.

ville vaere nod-
vendigt med

el @EE sl s eswwAn] (| 6

stobeformen, = R
hvis nitterne .
skulle fjernes. e ] . : ;4
At beholde nit- E
terne var altsa
et nedvendigt
kompromis, og : =T
det kan man e -
leve med, nar :
alt det andet er i M LE LE !!' m_l E_l Q
1 orden. s |

Vi har foto- :

graferet model-
len som den

Styrevogn MS 486
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Motorvogn MA 469
og styrevogn BS
486 med
Scharfenberg-kob-
ling-dummy:.

Salvpilen’ er et af
de mest komforta-
ble tog, som har
kort 1 Danmark -
Her Jernbane-
museets MA 460,

fremtreeder, nar den er taget op af den op af sit leje, anbringer stangen, idet

solide med sort skumgummi forede man sammenkobler to vogne, hvorefter
papaeske. Derfor har vi ikke monteret man s@tter bogien tilbage pa plads. Det
diverse handbgjler, som er vedlagt til er sare enkelt is@r i forhold til den

selvmontering. omstaendelige oprindelige TEE-lgsning'.

Man fjerner bogi-
en, setter kob-
lingsstangen pa og
stikker bogien pa
plads igen. Sa
enkelt er det...

SIMPEL SAMMENKOBLING

Det, som man ellers bar lsegge maerke til,

er sammenkoblingen af togstammen.

Den sker mekanisk ved hj®lp af vedlag-

te ‘stangkoblinger’. Man traekker bogien
Til venstre: Handebgjler, de skal monte-

res. Til hgjre: Steenger nemt at anbringe
som koblinger.
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Vulsterne folger
sporets krumning.

Da der ved
MA-lyntog
som regel er tale
om sluttede togstam-
mer a firevogns ‘halvtog’,
er det en udmsaerket lgsning.,
Efter sammenkobling af vognene
slutter vulsterne taet, og de forbliver
teette nanset om togstammen holder pa
en lige streekning eller i en kurve.
Vulsterne kan vippe til begge sider og
folger siledes vognens bevaegelser, idet
kontaktfladerne forbliver samlede. Trist
at Roco ikke fulgte sammme opskrift, da
de genudsendte VT 12.5. Togsaettet med
de fem enheder er ikke umiddelbart,
beregnet til sammenkobling med et
andet halvtogseet, men det kan godt lade
sig gare, idet Scharfenberg-koblingen pa
BS-vognen sidder i en NEM-koblings-
skakt og kan udskiftes med en normkob-
ling. Hvis to togsat skulle kobles sam-
men, ville toget veere over to meter langt,
og det vil nseppe veere noget, der var saer-
ligt egnet til korsel andre steder end pa
et stort klubanlaeg.

Storebaeltsfergerne, idet de ogsa kunne
deles ved ombordkersel og samles efter
ilandkersel.

Den opmeerksomme laeser vil sikkert
sperge, hvorfor har Roco udsendt et 5-
vognssaet, nar man normalt har satset pa
4-vognssatl - var det for at selge flere
vogne? Nej, men fordi DSB med en eks-
tra vogn havde mulighed for at sge
antallet af vogne til fem.

ET GENIALT KONCEPT
Rocos seneste MA-togsaet bestar som sagt
af motorvogn ltr. MA 469 og fire vogne.
Det er 1tr. AM 507, BMk 533 (kiosk), BM
523 og BS 486 (styrevogn). Et normalt
ottevognstog (eller to halve tog) var
oprangeret med MA-AM-BR-BS + BS-BM-
AM-MA.

Det geniale ved den danske version af

toget wvar, at det kunne deles midtpa, Alt er tilladt - ogsi en solvfarvet
saledes at det ved ankomst til Jylland Bmk-vogn i 5-vogns togsaet. Vi
kunne deles i to, hvorefter de halve tog anbefaler ‘banebegers’ »Fra Lyntog
hver kunne fortseette til deres respektive til Intercity« af John Poulsen

bestemmelsessted.
Desuden passede togets leengde til
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TI KOMPLETTE HALVTOG

DSB har i alt indkebt 11 motorvogne
(MA), 11 mellemvogne til forste klasse
(AM), seks mellemvogne kobineret anden
klasse og restaurant (BR), senere kiosk
(BMk), men kun ti styrevogne (BS), sa
der var enheder i reserve, men der var
kun 10 komplette halvtog, forklarer
museumsinspektor Jorgen Larsen,
Danmarks Jernbanemuseum i Odense,

Togene var normalt formeret MA-AM-
BMKk-BS + BS-BM-AM-MA. Der kunne
veere andre kombinationer, og det ene tog
kunne forsterkes med en ekstra vogn,
hvis der var behov for det. P4 de store
jernbanefeerger kunne der godt veere
fem vogne...

MA-lyntoget er fremstillet og leveret i
arene 1963-66. Motorvogne med 12 cylin-
drede Maybach dieselmotorer med turbo-
lader (1100 hk plus hj®elpemotor) er
fremstillet hos MAN (Maschinenfabrik
Augsburg Nurnberg) 1 Nurnberg, mens
personvogne kommer fra LHB (Linke,
Hoffmann & Busch) i Salzgitter, mens
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Vognene
slutter
teet ogsa i
kurverne
takket
vaere de
snedig
konstrue-
rede ‘vul-
ster’,

spisevogne blev bygget hos WGM
(Wegmann & Co.) i Kassel.
Togene var oprindelig rede, men blev

i 1984 malet splvfarvede og derfor i fol-
kemunde kaldt for ‘Selvpilen’ eller
‘Staniolekspressen’. De naede at kere ind-
til 1990, hvor de blev udrangeret - motor-
vognene endte pa Centralveerkstedet i
Kebenhavn, mens togstammerne blev
sleebt til de mange ledige spor pa Redby
Ferge station, hvor de forgaeves ventede
pa en keber,

Hvad skete der med de vogne, som var
forbilledet for Rocos togseet?

Motorvognen MA 469, der var fra 1966,
blev udrangeret den 5. 2. 1990, trukket
den 2. 8. 1992 til Gedser og foraeret til
Polens forste privatbane LKR (Lubuska
Kolej Regionalna) sammen med resten af
de ni halvtog.

SAMMENST@D PA FYN

AM 507 fra 1965 blev totalskadet 1 1967
og udrangeret. Det skete, da to MA-lyn-
tog stedte sammen mellem Odense og

-

FOTO: JAN LUNDSTRGOM
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Marslev, hvor 11 personer blev draebt og
over 80 kveestet. Sammensteodet skete
efter, at ‘Sydvestjyden’ (MA 464-AM 501-
BR 533-BS481 + BS485-BM 523-AMS503-
Ma 489) fik maskinskade og holdt pa
streekningen vest for Odense. Det
efterrfolgende lyntog, ‘Nordjyden’ (Ma
465-AM 507-BR 530-BS 489 + BS 483-BM
522-AM 504-MA 460) ramte det holdende
tog med 80 km/t med katastrofale folger.
Ulykken skete pa grund af en misforsta-
else mellem FC (fjernstyringscentraen)
og Nordjydens’ lokomotivforer.

BMk 533 fra 1963 blev bygget om pa
CV i Kebenhavn i 1977 og udrangeret i
1992. Ogsa BM 523 sammen med BS
486, der begge var fra 1966, led samme
skabne, idet ogsa de blev forazret til LRK
i Polen i 1992 og ophugget i 1995,

------
iy

Nitter fra den L
tyske udgave blev bev&r:f%"
Ellers var det nedvendigt
at endre stebe-

formen.

DET POLSKE ‘EVENTYR’

Lyntogenes polske eventyr varede kun
kort. Det, som var teenkt som en folkega-
ve til nabolandet i @st, der genvandt sit
frihed ved sstblokkens sammenbrud,
endte som et fiasko. Forudsstningerne
for succes manglede fra begyndelen, for
det private polske selskab havde de fleste
odds imod sig. Nok var lyntogene gamle
og kraevede vedligeholdelse, men de pol-
ske statsbaner, PKP, gjorde ogsa alt for
at modarbejde det uerfarne LKR
(Lubuska Kolej Regionalna), som de
beskyldte for at stjele deres kunder. PKP
truede endda personalet for ikke at arbej-
de for LKR. ‘Staniolcigaren’, som polak-
kerne kaldte MA-togene, kerte fra 23.
maj 1993 til 1. februar 1994, da selska-
bet gik konkurs,

Heldigvis har man bevaret et halvtog
pa Danmarks Jernbanemuseum. Det er
‘Selvpilen’ med MA 460 og tre mellem-
vogne, som er i driftsklar stand. Det kan
jeevnlig opleves pa F'yn - sidst kunne
man kere med det mellem Odense og i

Tommerup i pasken,

I ‘Jernbanen’ nr. 7/2003 star
der mere at lsse om
MA-lyntog og det
polske eventyr. Vil du
se spredte videoklip
fra MA-kersel i bade
Danmark og Polen
kan det gores via et
link pa
www.banen.dk, hvor
der er en polsk TV-
udsendelse om LKR
og lyntogene.
Desveaerre kun med
polsk tekst.
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NYT FRA HELJAN
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Lollandsba-
- nens B 781
- det flotte
1980er
design som
Heljan-
model 1
skala 1:87.
Vognen har
veeret hos
LJifddr
inden den
g1k tilbage
t1 DSB.

MODELFOTOS: VIDO HRIBAR

Heljan_ har lg-en overrasket - 1969 omlitreret til Bh). Hos Lollands-
denne gang ved at udsende en banen blev den malet om i flot red farve

. med en hvid stribe under vinduerne samt
privatbane personvogn samt

: : navnet Lollandsbanen pé siden, si ingen
DSB litra Bh.] personvogm kunne vaere 1 tvivl om, hvor toget kom

Danske privatbanegodsvogne er ikke
leengere et ssersyn pa et mj-anleg.
Det er til gengeeld personvogne bort- 2
set fra HFHJs, der er udsendt et par
gange for, Nu er turen kommet til
Lollandsbanen, idet Heljan har
udsendt LJ litra B 78 - en 2. klasses
personvogn fremstillet hos Scandia i
Randers i 1939 som DSB litra Cs
301. Far den endte hos LJ, blev den i

til de mange
flotte paskrifter.



FOTO: JERNBANEN.DK

DSEB 50 8629-24 305-8 i1 Struer - den vinrede farve
udsat for vind og vejr er noget falmet.
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DSB li ta B_;h med masser af‘ deta{}er aHe smadele sidder fast

fra. Til trods for anskaf-
felsen af Y-tog i 1965
matte man stadig kere med
lokomotivtrukne person-
tog. Den anden vogn, man
ogsa keobte ved samme lej-
lighed, var magen til, blot
med et andet nummer - Bhj
306 ligeledes omlitreret i
1969 fra litra Cs. De to
stalvogne kom ud at kere
som B 78 og B 79. Det var
dog kun kort tid, de to
vogne fik pa Lolland-
Falster, fordi B 78 allerede
i 1986 gik tilbage til DSB,
idet den blev overdraget til
Danmarks Jernbanemuse-
um, hvor den forhabentlig
far et langt liv som Cg
1101,

Det er nogle flotte model-
ler, Heljan har fremstillet,
og selvom DSB Bjh tilyne-

Vognene er udstyret med
standard A-koblinger, der
kan skiftes ud med kort-

koblinger efter eget valg.
10




ladende ikke har kert i samme tog hos LJ
B 78, sa klseder den lyse LJ 80’er rade og
DSB vinrgde hinanden pa4 modelbanen.
Den vinrgde DSB Bjh 50 86 29-24 304-1
findes ikke leengere i det virkelige liv -
den blev udrangeret allerede i 1983.
Sadan forgar alverdens herlighed, men
tilbage pa modelanlaegget star altsa to
flotte Heljan-modeller.

I forhold til de moderne personvogne
har vognene i epoke III nogle mere hand-
terlige dimensioner med en lngde over
pufferne pa 250 mm (21,72 m i virkelig-
heden) og bogier med akselafstand pa 3 m
eller 35 mm i HO. Med sin vaegt pa 135
gram - 34,3 ton i virkeligheden - ligger de
godt i sporet. Det, som kan glede en

[
|

modelentusiast mest, er, at alle smadele,
der ofte skal seettes pa. nar vognen tages
op af @sken, i Heljans tilfelde ikke skal
limes pa - de sidder godt fast allerede fra
fabrikken.

Som det fremgar af vores billeder, er
paskrifterne mange og trykt rent og tyde-
ligt. Koblingerne er de klassiske A-kob-
linger, og de kan skiftes ud med kortkob-
linger. De to personvogne er med side-
gang og ni kupéer, hvor der er plads til 72
rejsende...og der er toilet i hver ende.

I dag star der ikke lesengere
Lollandsbanen pa IC2-ssettene, der kerer
Nakskov-Nykebing F. Nu hedder det
Regionstog, og de har ogsa internet-for-
bindelse! Hvor man i ‘gamle dage” havde
direktforbindelse til Kebenhavn med de

Kortkobliger kan monteres i stedet for de klassiske A-koblinger, som er monteret fra fabrikken,

udtjente Ms-lyntog og i nyere tid en 1C3
for de morgenduelige rejsende, kan man i
dag komme direkte til Kehenhavn H med
den driftige ‘Bus Madsen’, som kgrer til
hovedstaden flere gange om ugen.
Fremskridt? Det er ofte midre omstsende-
ligt og direkte med Madsen, og der er sta-
digveek personlig betjening, ogsa nar du
skal kabe din billet!

Der er ingen godstrafik og har lenge
ikke veeret det pa Nakskov station.
Godtnok holder der en Mx'er pa et side-
spor, men den venter nok mest pa neeste
ars sne, for NoHab’en er god at have til at
holde skinnerne ryddet, nar de lette IC2-
tog ikke kan klare snedriverne.

Den tilbagevaerende industri har fra-

l - E P
I | ,?1 H
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valgt jernbanen, og sukkeret kores herfra
1 store lastbiler, Jernbanesporet til suk-
kerfabrikken herer op lige ved fabrik-
sporten, og forbindelsen til havnen er pil-
let op.

Sporene pa selve havnen blev der for en
stor dels vedkommende lagt asfalt pa, da
Dronningen besggte byen for nogle ar
siden. Asfalteringen forklarede man
med, at damerne ikke si gerne skulle
knaekke deres haje haele, nar de kom pa
havnen for at tage imod Regentparret.
Der er mange gode undskyldninger - her
var sa en af de mere morsomme fra byen,
som engang var Lollands hovedstad. Det
er den ikke lsengere, for radhuset ligger
nu i Maribo. VIDO HRIBAR

11
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Kongelig bayerske statsbaners (Kgs. B. Sts.

B.) damplokomotiv ‘Niirnberg’ type D VI
fra epoke 1, er kommet som model i HO
(1:87) fra Fleischmann. Det tokoblede loko-
motiv, som er en ‘arvtager’ efter den let
overdimensionerede legetgjsmodel ‘Sorte
Anna’ er pa en made en flot opdatering,
som nok vil finde vej til mange (ikke bare
tyske) anleeg, ikke mindst som museumslo-
komotiv ‘Nurnberg’, som i dag opbevares
pa jernbanemuseet i Neustadt (Wein-
strasse). Oprindelig blev lokomotivet
annoncerel som ‘Berg’, men dukkede i for-
ste omgang op som et museumslokomotiv
‘Niirnberg’ . Det har sikkert en eller anden
logisk (produktionsmeaessig) forklaring, vi
ikke kender.

MAFEI OG KRAUSS BYGGEDE

Epoke 1 type D VIer iarene 1880 til 1883
fremstillet hos Mafei i 30 eksemplarer, og
yderligere 23 andre er bygget hos Krauss i
de naeste 10 ar indtil 1894. Det er forste
gang, fodpladen og Hardy-luftbremsen
blev anvendt pa bayerske lokomotiver.
Nogle maskiner - som vores model - havde
en der i fererhusets bagvaeg, ligesom sand-
kasser blev placeret under fodpladen
mellem de to aksler. Pa de forste 44 loko-
motiver var der ingen udvendige kulkasser
eller vandtanke - kullene havde man i

forerhuset og vandet i en beholder anbragt
indenfor lokomotivets bundramme. De
sidstbyggede ni lokomotiver fik imidlertid
en kulkasse og vandtank pa de respektive
sider af kedlen. Dermed blev vandmaeng-
den, som det kunne optage, oget fra 1,8 m*
til 2,3 m* og kulbeholdningen fra 0,5 ton til

13



Museums-
lokomotivet ‘Berg’
kan ses pa jernbane-
museeet 1 Neustadt
(Weinstrasse)

0,8 ton. Lokomotivty-
pen - i alt 26 maski-
ner - blevi 1925 over-

taget af DRG
(Deutsche Reichs-
bahn  Gesellschaft)

som litra 98.75. Af de
26 lokomotiver var de
fem med kulkasse og
vandtank i siden. I de
kommende ar blev de
dels skrottet og dels
solgt som fabrikslo-
komotiver, Saledes
endte nr. 83 ‘Berg’ (DRG 98 '7508) pa en tor-
vefabrik i Raubing, Oberbayern, hvor det
forst i 1964 blev taget ud af drift. Ind i
mellem blev det ogsé brugt ved diverse film-
optagelser. 1 1966 blev det erhvervet af
DGEG  (Deutsche  Gesellschaft  fiir
Hisenbahngeschichte / Tysklands jernbane-
historiske selskab) og kan i dag ses pa
DGEG-jernbanemuseum i Neustadt
(Weinstrasse).

Samtidig med, at Fleischmann udsendte
den bayerske supermodel, udsendte de
ogsé en hobbyudgave af modellen, som der-

S T—— e
med sit sparsomme gangtgj og mangel pa
diverse pasatte smadele ‘sleegter’ pa fabrik-
kens ‘Sorte Anna’, der kom for snart mange

ar siden, pa. Til forskel fra supermodellen
er her vandtank og kulkasse med, idet
modellen er forkledt som Deutsche
Reichsbahn 98 7524, Det er den billige lege-
tejsversion, som vi haber senere kommer i
en mere detaljeret version.

Vores bayerske model méaler 79 mm over
pufferne og vejer 95 gram. Lokomotivet er
udstyret med motor, som ikke krsever saer-
lig vedligeholdelse og heller ikke udskift-

FLYDEBRO-LJ(

I jernbanens barn-
dom var det ikke
altid lige nemt, nar
floder skulle passe-
res - I 1867 vandt
tyskerne guldme-
dalje for deres fly-
debro over Rhinen

Disse sma lokomotiver som
det bayerske D VI blev i
1920'erne brugt som
sakaldte ‘flydebro-lokomo-
tiver’ ved Speyer og
Maximiliansau, hvor toge-
ne skulle fores over
Rhinen, som allerede da

14

havde betragtelig skibstra-
fik. Den ferste bro pa ste-
det blev anlagt 1 1840 og
var abnet for landevejstra-
fik. Den bestod af 34 skibs-
skrog, hvorpa der blev
monteret en vejbane. Den
var 276 meter lang og
kunne baere op til fire ton.
Nar skibe skulle passere,
fjernede man blot bestemte
broafsnit.

Noget mere kompliceret
varda man i 1862 anlagde
Maxaubahn mellem Karls-
ruhe og Maxau, som skulle
forbindes med en ny gren
af  Pfalziske  Maximi-
lianshahn Winden-Woérth-
Maximiliansau, hvorved
det blev nedvendigt at

krydse floden.

Man byggede videre pa
den eksisterende lesning,
idet man for ferste gang i
Europa ville anleegge en
flydende kombineret vej-
og jernbanebro. Det wvar
brobyggernes og jernkon-
struktionernes arhundre-
de, sa den tekniske lgsning
vandt guldmedalje pa ver-
densudsillingen i Paris i
1867. Det var et stykke
pionérarbejde pa samme
made som Hifetarnet, der
blev bygget i samme perio-
de. Flydebroen blev indviet
i 1865 og erstattede den
oprindelige flydebro fra
1840.

Den nye bro var 363
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ning af kulberster. Derfor er der heller
ingen grund til at skille modellen ad - med
mindre man skal installere Rocos decoder
(NEM PluX16).

Desvarre har man 1 vejledningen goog-
let sig til en dansk oversaettelse, som ikke

JXOMOTIVER

meter lang, hvoraf 234 pct.

eller en stigning pa

Hobbyudgaven af Fleisch-
manns model af DRG 98 7524
- nedenfor Fleischmanns
‘Sorte Anna’, der ofte blev
ombygget til DSB litra Hs

er noget at rabe hurra for -
f.eks. ‘Den 16-polet stik pa
dekoderen med hensyn til kod-
ningen ben stak ud i graensefla-
den’. Det giver ingen mening!
Sa hellere det tyske: Den 16-poli-
gen Stecker des Decoders unter
Beachtung des Kodierungspins
in die Schnitstelle stecken. Eller
pa engelsk: Plug into the inter-
face the 16 pin connector of the
decoder with respect to the
coding' pins. Det er i hvert fald
til at forsta frem for det ‘google-
danske’, som er helt hen i vejret!

Modellen skifter lyset - hvidt-
lysende dioder! - med korselsret-
ningen. Der er igen friktions-
ringe pa hjulene, men ikke
desto mindre kan modellen
treekke 20 aksler pa vandret
Spor.

Pa www.banen.dk kan du via et link se
videofilm med prevekeorsler af D VI, dels pa
et privat mj-anlseg, og dels kan du beundre
modellen pa MEC Fuldas klubanleg. God
forngjelse!

tiv. Da de lette brolokomoti-

meter udgjorde selve
broen, mens 129 meter pa
begge sider var tilkersels-
ramperne. Broen bestod af
34 pontoner, hvorpa 12 vej-
banestykker blev monteret
- deraf kunne seks f{jernes
for at give plads til skibs-
trafikken. Jernbanesporet
la midt i vejbanen og var af
samme grund delt i to.
Vandstanden sendrer sig
hele tiden og derved ogsa
flydebroens hajde i forhold
til jernbanesporet i land.
Det betyder at toget korte
enten op eller nedad bakke
nar det skulle kare over {il-
kerselsramperne. Ved lav-
vande skulle toget over-
vinde hhv. et fald pa 3,5

maksimalt 3,3 pet. ved haj-
vande, idet broen 1 sidste
tilfeelde 1a hajere end flod-
bredden.

Da broen ikke kunne
baere mere end 101 ton,
havde man brug for serlig
lette lokomotiver, der skul-
le treekke tog over pa den
anden side. Bro-lokomoti-
verne matte derfor ikke
veje meget mere end 22
ton, og derfor var D VI-
lokomotiver seerdeles vel-
egnede. Togstammen, der
skulle bringes over floden,
blev derfor delt til hajest
fem vogne ad gangen,
bragt over til den anden
bred, hvor det overtaget af
et mere ‘normalt’ lokomo-

vers traekkraft ikke var
serlig stor, kunne der ved
lavvande opsta problemer,
idet lokomotivet ikke
kunne traekke toget op ad
den stejle rampe. Saledes
blev overgangen ved lejlig-
hed lukket i to timer for
vejtrafikken, da det tog tid
at fa hele toget over pa den
anden flodbred. Under
isvintre lukkede man helt
for trafikken og sejlede
pontonbroen i havn.

I dag ferer en to-sporet
stalbro over floden - indviet
i to omgang, hhv. 29.4
1991 og 12.5.2000, og
skibstrafikken passerer
uhindret under broen.
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Endnu en variant af det bayerske
D VI er kommet - denne gang i sort
som Deutsche Reichsbahn epo. I1la

Det fylder ikke meget - kun 79
mm malt over pufferne og vejer
hele 105 gram, mest fordi det
overvejende er bygget af metal,
Nar man holder lokomotivet i
handen, foles det ret massivt.
Modellen, som er 1 sterrelsesfor- r
hold 1:87 (eller - HO, halv nul), er
fyldt med detaljer og derfor ogsa \_
en fryd for gjet! Er man -
‘vild med’ damplokomotiv-
modeller, varer det ikke lenge,
for man er faldet pladask for
denne variant af det oprindelig
bayerske lokalbanelokomotiv D
VI. Typen blev overtaget af o ¢
Deutsche Reichsbahn som BR 98
7512. Selskabet overtog 26 af de

¥
i

Forbilledet
vejede ca. 20 ton
og var velegnet til
rangering og
lokaltrafik,

tilbageblevne - de fleste over fodpladen til venstre for kedlen

blev udrangeret ved udgangen af sammen med en ret ussedvanlig vandpa-
1920°erne. Varianten, som Fleischmann fyldningstragt. Vandbeholderen befandt
valgte at udsende, er kendetegnet ved en sig mellem akslerne under lokomotivet
stor lufttryksbeholder, som er monteret og den lille kulkasse la i selve lokomotiv-
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forerhuset. Det kan
ikke have varet
serligt sjovt med de
trange arbejdsfor-
hold, men dengang
var man nok til-
freds med, at man
havde et tag over
hovedet og ikke
skulle sta ude i det
fri, som det var til-

98 7512
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MODELFOTOS: VIDO HRIBAR

feeldet med de forste damplokomotiver.
Der er ogsa mange andre detaljer som
vandpumpe, flotte lygter, diverse armatu-
rer og patryk for ikke at forglemme det
filigrane gangtaj med Allan-styring, som
muligvis kan gere modellen attraktiv til
en ombygning som gasvarkslokomotiv
for dem der, er dygtige nok til at de kan
mestre en ombygning. Selv kunne jeg
ikke neenne det med mine 10 tommel-
fingre. Modellen fas som digital med lyd-
dekoder og er ellers forberedt til digitali-
sering (NEM PluX16)

VIDO HRIBAR
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Nedenfor:
Rocos tankvogn (tv) og

Fleischmans (th) - begge baseret pa

tyske standardmodeller.

1 {2 sn3teo
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Jeg har rigtig gleedet mig til denne nyhed -
Fleischmanns Sojakagevogn, der passer til
Rocos ditto, men der er tilsyneladende gaet
kage i hvert fald 1 min glaede over nyheden. For
nar jeg sammenligner modellen med forbille-
det, sa er der vaesentlige forskelle. Det er ikke
en svensk vogn, Chr. Olssons fra 1952, som
Dansk Sojakagefabrik A/S anskaffede til den
farlige gastransport, men en noget @ldre ‘tys-
ker’ som Fleischmann har brugt til formalet.
Og den er kortere, ligesom akslernes placering
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er en anden. Raekvaerket pa taget mangler
ligeledes, og stigen 1 gavlen er placeret
anderledes end ved forbilledet fra Sverige.
Paskrifterne sid-

der ogsa lidt

- anderledes i for-

ABRIK %%
S

— hold til hinanden
feks. KOBEN-

HAVN S i forhold

til den mindre

- paskrift til hejre

| SOUAKAGEFABRIK 1 E If?{:)r bydelé]ns
1 . navn. Det kan
ikke nytte noget
at fortsastte med
at ‘teelle nitter’,
og derfor skal vi
blot fastsla, at det
er danske péa-
skrifter, men pa
en ‘forkert’ vogn.
Nar vi nu er ved kritikken, kan vi ogsa
naevne, at ‘sverten’ i patrykkene ikke
helt deekker over stiverne eller mellem
bretterne. Om det bare er almindeligt
sjusk, eller man ikke ville ofre det ned-
vendige for at fa et
godt resultat, skal
jeg lade veere usagt.
Harde ord i juni? Ja,
bestemt, men den
slags forventer vi
ikke hos [Fleisch-
mann, og derfor reg-
ner vi det for - sagt
pa tysk - en ausrut-
scher. Yor selv de bed-
ste kan dumme sig
engang i mellem. Pa
den anden side kan
man godt se dilemma-
et, nar man produce-
rer noget, som allige-
vel ikke er det, som
det udgiver sig for?
Nar man selv er klar
over, at det kun er en
model, som minder

MODELFOTOS: VIDO HRIBAR

om forbilledet, burde man sa ikke signalle-

re det ved en eller anden emballage-
meerkning - f. eks. sglv i stedet for guld som
nu.

Nar vi trods kritik anbefaler (hyklere!) vog-
nen, er det for dens sarpraeg, og fordi vi
aldrig vil kunne forvente en korrekt version,
ikke mindst fordi vognen i bogstaveligste
forstand er en ener - af DS kun anskaffet i ét
eksemplar!

Sammenligner vi DS-modellen med en nor-
mal vogn, ser vi, at klorvognen er noget
lavere, fordi gasbeholderen, der 1 sig selv
var forsterket af sikkerhedsgrunde, var
indkapslet i en traekasse af ‘yderligere sik-
kerhedshensyn’,

Anders Sundborg skriver i sin blog (kan
findes pa google under: sund-
borg.wordpress.com), at der var strenge sik-
kerhedskrav for transport af klorgas.
Transportene foregik under 15 atmosfaeres
tryk, og tanken skulle kunne holde til det
dobbelte. ‘De tykke vaegge og begrensning-
erne pa vognens samlede vaegt betad, at selve
beholderen ikke kunne veere sa stor som
seedvanlig. Zr 503 550 var pa bare 12.800
liter, omtrent det
halve af, hvad f.eks
Zr 503 523 kunne
tage med sin kapaci-
tet pa 24.000 liter. Til
gengaeld wvar den
tykhudede beholder
s@rdeles modstands-
dygtig, hvilket ikke
mindst kunne kon-
stateres, da Deut-
sche Reichsbahn i
sin tid forulykkede
med s@stervognen
Zr 503 551 - behol-
deren holdt.

Klortanken blev
skjult under en
trackasse, der
skulle tjene som
solskjold mod
overophedning:.
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ARES DEN DER
ARES BOR

Vi har modtaget: Vedr. artiklen om DS-vognen fra Roco i
‘banen’ nr. 127 s. 42-43,

Keaere Vido
Ferst og fremmest vil jeg gerne gnske dig tillykke med, at det
er lykkedes at finde en sa flot made at viderefere ‘banen’ pa.
‘banen’ var i papirform et stralende blad, og den digitale version
ligner jo fuldsteendig det ‘rigtige’ blad. Det er utrolig godt gaet,
synes jeg, og en meget fornem service fra dig til din gamle
leeserskare. Jeg haber, ‘banen’ vil fa et langt og frugtbart liv pa
nettet!

Derefter tak for den venlige omtale af min blog i artiklen om

LASERNES FORUM

DS-vognen fra Rocoi banen’ nr. 127 s. 42-43. Jeg kan dog ikke
tage al seeren for alle de i artiklen citerede iagttagelser om vog-
nen, en del stammer nemlig fra Seren Monies’ artikel om vog-
nene fra DS, som jeg ogsa henviser til i min egen blogartikel.
/res den der @res ber, og jeg har ingen intentioner om at fa
andres forskningsresultater til at ligne mine egne, sa jeg vil
gerne foresld, at Monies krediteres for den del af jernbane-
grundforskningen, som han har bedrevet ved at klatre rundt pa
DS-vognene for 20-30 ar siden. Jeg ved ikke, om det er teknisk
muligt, men ville det veere muligt, at den naeste opdaterede ver-
sion af artiklen om Roco-vognen i ‘banen’ henviser til Monies
artikel om DS-vognene pa www.km-text.dk

Jeg skriver p.t. pa en blogartikel om Fleischmanns nye klor-
vogn fra DS, men her er vognen desveserre ikke i sa god over-
ensstemmelse med forbilledet. Jeg mé i den forbindelse ogsa
have historien om eksplosionen i 1980 med, som du naevner i
din artikel, for selvom det ikke var klor-anlegget, der rog i luf-
ten ved den lejlighed, sa var det jo klorgasserne alle frygtede!

Jeg gleder mig som sagt til de kommende numre af ‘banen’.
Med venlig hilsen

ANDERS SUNDBOR(G

- Tak for interessen og de venlige ord. Selvielgeligr krediterer
Jjeg gerne Soren Monies for hans forskning. Jeg ved ikke, hvor
vi 1 dag ville vaere uden ham og de mange andre jernbaneentu-
siaster og deres fotos og boger, som inspiraion for eftersizegten.

Det gleeder mig ogsa, at du synes godt om ‘banen’ on-line. Det
er tanken af udnytte de mange muligheder, som internettet
byder pa. Samtidig med, at vi leverer bladet gratis til vores lase-
re, linker vi sa vidt muligt til de emner, der omtales i bladet til
andre beslagtede medier.

Vores medarbejderskare skulle ogsia gerne sges, og derfor
herer jeg gerne fra entusiaster, der vil bidrage med billeder og
historier til ‘banen’ on-line.

Sidste NYT!!

Det er netop blevet meddelt fra den tekniske afdeling, at
“banen on-line” nu ogsa kan lases pa iPad og SmartPhones.
VIDO HRIBAR, red.
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De lange godsvgne
heorer med til
moderne godstog
og er som skabt til
store model-
jernbaneanleg



http://www.km-text.dk

MODELFOTOS: VIDO HRIBAR

Rocos modeller af NSB- og
T —— - . — ; DSB-vogne lejet hos AEE,

- - -
PR e R T L

De er umanerlig lange - hele devejstrafikken, der leber af
268 mm i malestok 1:87 - og med ‘detailhandelen’. Det

sadan skal de ogsa vaere, hvis  hele begynder stadig mere at
man kerer pa sit modelanl.—:eg ligne amerikanske jernbane-
med godstog, som de ser ud 1 forhold med de alenlange tog,

=

i

| dag. Det foruds=tter selviol- Og man sparger sig selv,
_ gelig, at man har god plads hvornar begynder godstog at
I til en lang reekke lukkede fa ‘forkersesret’ i forhold til

godsvogne, godsvogne lasset persontogene. Det er tilsyne-
med containere og veksellad, ladende allerede begyndt at
der som regel kerer fra halte med personbefor-

dring ikke blot i Danmark.

Skandinavien til Tyskland,

hvor de deles til deres endeli- Ogsa i Tyskland mi man afly- | W ose coos
ge bestemmelsessted. Det er se tog, fordi man mangler

oftest heltog med ens last som lokomotivierere. At godstog

papir, stal, temmer osv., som bliver aflyst af samme grund

‘selges engros’, sa de gam- har vi ikke oplevet eller hort

meldags ‘epoke III'-tog kom- endnu. Det eneste vi selv kan

mer til at ligne en blandet beklage os over, er den kon-

landhandel i sammenligning. stante pladsmangel pa vores |

I dag er det store forhold, modeljernbane anlag, hvor vi |

hvor godset skal hurtigt frem  altid kunne bruge et par
i hard konkurrence med lan- meter mere plads.




De lange vogne er mindre egnede til
keorsel pa sma mj-anleg. Dog hvis
forbilledet skal folges, er en lang
vogn og et rangerende MZ-lokomotiv
undskyldt! For som virkeligheden
ser ud i dag, er selv de sterre statio-
ner som bleest for godsvogne.

Roco, som leverer (danske) vogne i
en lind strem, har i denne omgang
fremstillet en norsk og en dansk litra
Habbins godsvogn. Det er standard-
vogne, hvor forbilledet er pa 23,30
meters lengde og fremstillet for AAE
- Ahaus-Alstitter Eisenbahn AG i
Svejts. Det er et udlejningsselskab,
som rader over 25.000 af de mest moder-
ne jernbanevogne med den sterste laste-
kapacitet 1 Europa.

DSB vognen med nr. 177 1 753-7 er
udlejet til DSB Gods (som siden er blevet
til Railion) - desvaerre kan vi ikke oplyse,
hvilket norsk selskab i gjeblikket star bag
NSB, men den har hjemme i Alnabru i
Oslo og har nr. 277 0 258-0.

Det er en ren forngjelse at kare med de
letlebende vogne, men for at de kan blive
ved med at vaere letlobende, skal de sme-
res for hver 30 timer i drift, anbefaler
Roco. Selv om vognen ikke rummer sa
mange detaljer, er der alligevel en del
smating og paskrifter at kigge pa.

Til danske entusiaster har Roco ogsa
fremstillet et saet bestaende af to Hbbillns-
vogne. Det er lukkede skydedersvogne
beregnet til transport af gods pa paller,
som hurtigt kan komme af og pa ved
hjelp af gaffeltrucks. Vognene er indret-
tet med mellemrum, sa stykgods kan hol-

2487 0729
Ak

-

ki Riainy

ARATE

Roco har netop udsendt et to-
vognssat af nogle af de sidste
danskbyggede godsvogne

des stabilt pa plads.

Det er en af de sidste godsvognstyper,
fremstillet for DSB og bygget pa Skandia
1 Randers. Der var tale om 100 vogne med
en lengde pa 15,5 meter. De blev brugt til
postbefordring og er senere overtaget af
Railion, da Posten er géet over til at bruge
lastbiler,

Rocos s@t med DSB litra Hbbillns er
med to forskellige numre: 245 7073-9 og
245 0021-7. Vognene maler 175 mm og
har en afstand pa 104 mm mellem aksler-
ne. Tag derfor hensyn til vognens vaegt
og placering i togstammen, isaer hvis du
arbejder med sma radier.

Modellen blev udsendt forste gang af
Roco i begyndelsen af 1990’erne. banen’
var involveret 1 projektet, idet vi dengang
sorgede for, at Salzburg fik fotos af de pa
det tidspunkt friskleverede vogne til
statsbanerne.
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Stortysker fra Trix

NSB type 63a - kendt i Norge
som ‘stortysker’, der svarer
til DSBs litra N - kommer i ar
fra Trix med sakaldt bade-
kar’-tender, lukket forerhus
og de Witte-regskaserme. Der
meldes om forbedret driv-
veerk 1 forhold til tidligere
modeller. Reoggenerator kan
eftermonteres.

FOTO: NMJ

NSB D18

Norsk Modell Jernbane
er klar med endnu en
pragtmodel i sin Top-
line-serie. Det er NSB
diesellokomotiv Di&.709

i det redgule, sakaldte
nydesign’. Lokomotivet
leveres 1 jaevnstroms
udferelse med en metal-
stebt undervogn og
motor med to svinghjul.
Modellen er udstyret
med NEM-kobling og
klar til digitalisering
med 21-pin-decoder. Der-
for kan de nederste lys
styres separat ved digi-
taldrift. Forbilledet {til
Dig8 er fremstillet i
Tyskland. 1 ferste om-
gang lejede NSB MAK

NS 6400 og efter preve-
korsel besluttede man at
kabe 20 lokomotiver dog
med en kraftigere motor-
type, da det skulle bru-

FOTO: NMJ

Da NSB
blev til
gods- og
persondi-
vision,
kom
lokomoti-
verne fil
Cargonet 1
2002.

ges til godstogsdrift
Valget faldt pa
Caterpillar 3516 DITA
pa 2135 HK., Lokomo-
tivet fik en langde pa
17,38 m og en vaegt pa
82 ton med en tophastig-
hed pa 120 km/t. Det
har et rummeligt forer-
hus, og derfor blev der
sagar plads til et toilet!
Di8 blev leveret i 1996-
97 med numrene 8.701-
720. 10 lokomotiver blev
i december 2011 solgt til
Skotland.
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EN VIGTIG SVEN

Litra G var
en af de vig-
ste vogne i
SJ gods-
vognspark

Norsk Modell Jernbane udsender en
Topline model af SJ litra G 43415
Hyllbo - en vogn med reklame for hyl-
depapir - hylder og skabe. Det var en
made at gore opmeaerksom pa sig selv,
dengang i epoke III, hvor jernbane sta-
dig var jernbane 1 gammeldags for-
stand, og banegardene sydede af liv og
damp. NMJ oplyser, at litra G blev
udviklet efter SJ forseg med en Grh
med svejset undervogn. De forste blev

NMJ-TEGNING: © BO JAPLIN

leveret til GDG (Goteborg-Dalarna-Giavle
privatbaner) i 1935 - hvorefter SJ mod-
tog sine aret efter. Frem til 1951 blev
der fremstillet 3471 vogne, og litra G
blev saledes en af de vigtigsste vogne i
den svenske godsvognspark. Vognen
havde et gulvareal pa 30 m* og vejede
13 ton. Den kunne laste 20 ton og med
sin akselafstand pa 8,4 m var de god-
kendt til hastigheder op til 100 km/t.

NOCH har udsendt en rseekke sma brugs-
karetgjer, som man anvender i havebrug
o.l. Der er bl.a. tale om en havetraktor, en
transporter med samaskine og et par vej-
tromler i hhv. gul og gren at velge imel-
lem. Da det drejer sig om modeller, der er
beregnet til blot at sta som en del af sce-
neriet, kan hjulene ikke dreje rundt. Til
vanddioramaer er der bade kajakker, en
flade samt bade til brug ved rafting i
‘vilde’ vandleb. Med alle keretajer folger
ogsa passende sma figurer.
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‘Stangtgj’-lokomotiverne ‘slider
i sporet’, og det har de gjort i

over 50 ar - og gor det endnu -
hos ‘Tagfrakt’ i Falkoping

Svenske mj-rallare’ har fiet endnu et
skent lokomotiv i HO (mélestok 1:87).
Det er litra DA 903, som nu ejes af
Tagfrakt AB i Falkoping og som - i
lighed med andre - private akerier
(vognmaend) - serger for, at godset
kommer frem fra havne og diverse
terminaler og omvendt. Selvom disse

FOTO: ULRIK MARTINUSSEN

lokomotiver allerede lenge har vaeret
udrangeret i Sverige, kan nogle af dem
fortsat bruges af private selskaber lige-
som danske My- og Mz-lokomotiver i
Sverige og andre steder ude i Europa.

Togfrakts Da 903 fotograferet i
Falkoping 1 2005,
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Koldt omslag mod hovedpi-
ne? Nej, slet ikke, men
effektiv emballering, sa
ingen far hovedpine, efter
at forsendelsen har vaeret
gennem pakkepostens sor-
teringsmaskiner!Tagarmat
ur-erne er godt beskyttet af
plastic ‘hjelmen’ ligesom
modellen ligger i et skum-
gummileje i sin @eske.

........
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Elektrificeringen tog fart i Sverige sidst i
1940’erne, og derfor havde man brug for
nye el-lokomotiver. De sidste D-lokomoti-
ver af den =ldre type blev leveret i 1943,
og nye og bedre skulle til. Man vidste,
hvad man havde, og ikke hvad man fik,
og for at have sit pa det terre, valgte SJ
den sikre lgsning - igen en kobbelstangs

26

Lokomotivferer
pé billedet er
en dame. Det
ser 1 hvert fald
sadan ud at
demme efter
frisuren. Og
det er ret Tedt’
som ungdom-
men plejer at
sige, at model-
industrien har
opdaget det. 1
Norden er der
adskillige
kvinder, der er
med pa vognen
eller rettere
sagt - pa loko-
motivet!

77

2 Armaturerne pa taget er
ret sa veesentlige for el-
lomotiv-entusiaster.

maskine bare noget mere moderne, hvil-
ket forte til at man foretog mange
endringer. Det beted, at Da-lokomotivet
fik en ny motor, nye lejer til drivhjulene
og keleluftstindtag anbragt pa taget.

VANETANKNING

Hvorfor valgte man denne type i stedet
for bogie-logomotiver, der allerede pa
dette tidspunkt synes at have veeret en
den bedste lgsning? Nogle mener, det
skyldtes ren og sk&er vanetenkning, men
ogsa at man ikke havde lang
beteenkningstid, da de mange nye maski-
ner skulle leveres ret hurtigt. Der blev



bygget 93 lokomotiver af Da type, 13 me-
ter lange og med tjenestevaegt pa 75 ton,
motoreffekt 1840 kW samt topfart pa 100
km/t. Selvfalgelig var det ASEA, der byg-
gede dem - i arene 1953-1960.

De blev indrettet sadan, at der kunne
kobles op til tre maskiner sammen .og
den mulighed blev for alvor udnyttet pa
malmbanen Kiruna-Narvik, hvor man
sammenbyggede tre lokomotiver til ét
litra Dm3 (se artiklen i banen 127!).

DET BLEV TIL 93 MASKINER
De 93 litra Da-lokomotiver blev i
1950°erne Sveriges universallokomotiv til
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Undervognen med de
”1‘1"

mange flotte detaljer.

brug i bade person- og godstog, men de
blev aldrig rigtig populaere, som det va til-
feeldet med forgsengerne. Jernbane-
personalet klagede tit over, at de sled alt
for meget pa sporet, eftersom deres dri-
vaksler var sa stive, men det hjalp lidt i
1970'erne, da de fik udskiftet egerhjul
med gummifjedrede hjul. Det hjalp ogsa
at sndre pa fererrummet, som derefter
fik kalenavnet ‘Norrlandshytte’, for de
blev langt bedre isolerede.

...0G NOGLE KORER ENDNU

Kobbelstangslokomotiverne er nu stort
set ude, i hvert fald hos Svenska
Jarnvigar., Udfasningen indledtes allere-
de sidst i 1980°erne, og midt i 1990°erne
kom SJ af med dem alle. De tre af dem
endte hos Falkdping terminal, den senere
Tagtrafik, og et blev kebt af Tag-
kompaniet, som senere solgte det til
NetRail, hvor det bruges til korsel med
tomme vogne. Malmtrafik i Kiruna har

gerg. -

ogsa et, som bruges til arbejdskersel og
ellers star som reserve. Sveriges Jarn-
vagsmuseum har ogsa faet ét - det forst-
leverede, Da 790.

FLOT MODEL

Vi andre, som er glade for svensk materi-
el, kan nu kere med Rocos Da 903. Vi skal
bare huske at smere kobbelstengernes
skruelejer, inden vi satter modellen i
drift, for ellers kan den tage skade og
ikke fungere ordentligt. Desuden skal vi
bruge 60 min. til indkering - 30 min i
hver retning for pa denne made at sikre
god treekkraft og langsom kersel ved ran-
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Den 150 mm lange model vejer
400 gram - en respektabel vaegt, der lover
god traekkraft med friktionsringe pa det,
ene hjulpar. En ting til: Vil man kere med
malmvogne og med malmvognskoblinger,
er det mindste radius 419,6 respektive
434,5 mm og ikke 358 mm, som ellers
gaelder selve lokomotivet.

Som det fremgar af vores billeder, er de
fleste smadele allerede monteret fra
fabrikken - kun de dele som f. eks. side-
spejle, som kan risikere at knaekke under
transporten, ligger lose i en lille plastpo-
se. Der er ogsa ekstra koblinger og sne-
remmere vedlagt. Koreegenskaberne er
de ‘go’e, gamle og gennempreovede . Ogsa
derfor - til lykke Sverige med DA 903!

Pa vores hjemmeside www.banen.dk
kan du som sadvanlig finde sma filmklip
fra Youtube - ogsa af kerslen med Da-
lokomotiverne. Folg linket pa hjemmesi-
dens forside. God forngjelse!
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DSB gamle slidere, My'er som i
sin tid solgtes 1 Tyskland, blev
den 18. marts 2012 samlet i
Sachsen-Anhalt til en enesta-
ende lokomotivparade

=+ FOTOREPORTAGE

Af Klaus Korbacher

DSBs gamle My'ere har mange venner i
Tyskland. Siden 2005 har der eksisteret
en vennekreds, som den 18. marts blev til
en forening wved navn NOHAB - GM
Gruppe Deutschland e. V. De moades jeevn-
ligt om deres hobby, og i ar lykkedes det
sagar at samle fem vinredsfarvede My'er
til en lokomotivparade i Sachsen-Anhalt.
Hvor kan man gere det i Danmark?

Til stede ved paraden var My nr. 1127,
der frem over skal veere hjemmehorende i
Bahnpark i Augsburg. Nr. 1143 blev

Gennemkeorsel gennem
Flechingen banegard.
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bogstaveligt talt slaebt til paraden,
da det ikke er driftklart, men det
skal istandssettes - nr. 1151 var til
gengaeld i fuldt viger. Det samme
var nr. 1138, som ejes af KLR
(Karas Logistic Rail) og nr. 1148
ejet af SRP (Scandic Rail Partners).
Pa billedet mangler der endnu en
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NOHAB, nemlig nr. 1155, som
hoerer til AMR (Alt Mark Rail), der
ejes af Michael Frick,

Det er Michael Frick, som har
staet for omlakering af alle lokomo-
tiverne. I Danmark kender vi ham
fra dengang, han fik istandsat Mx
1030 ‘Ellen’ (der blev opkaldt efter
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My 1151 + 1_149 pa vej fra Schneidingen mod Grof3 Bornecke.
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Nu gér vejen
hjem igen!

hans kone). Mx'eren ‘HEllen' har lenge
holdt i Tender, og det blev ogsa fremstillet
som model hos Heljan, Billedet ville ikke

veere fuldstendigt, hvis vi ikke ogsa

nevnte de fire My'ere, som Kkerer 1
Kosovo, som Michael Frick ligeledes har
omlakeret.

At samle fem seldre damer til parade kan
ikke vaere helt gratis, bemaerkede jeg over
for Klaus Korbacher, som jeg ogsa spurg-
te, om det ikke var dyrt med sadan en
hobby i stor sterrelse. For trods lidenska-
belig entusiasme, teller foreningen ikke
mere end 30 medlemmer...

Det var ikke sa slemt, skrev Klaus
Kornbacher tilbage. Det kunne klares for
50 EUR pr. deltager Selv medbragte han
10 kilo Niirnberger Bratwiirste, en kasse
ol og lidt andet, en anden af vennerne
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Parade med de fem
danske damer,

kom med nogle dri-
kevarer... Michael
Frick som lokomo-
tivejer ‘gav’ flere
lokomotiver, banele-
gemets ejer var ogsa
meget large og har
ikke beregnet hver
en keorecentimeter.
Mange andre med-
virkende som loko-
motivierere og
rangister medbrag-
te deres entusiasme
og har gjort arbej-
det ogsa for egen forngjelses skyld...
Braendstofregningen ma derimod klares i
feellesskab...

Hvor mange kilometer har man sa kort
pa sadan en ‘My-fotosafari™?

Arrangementet varede om lerdagen fra
9 til 17, og der blev kun kert 20-30 km, sa
man havde god tid. Udflugtsledelsen, hvis
man kan kalde den sadan, har indrettet
karslen efter lysforholdene og vejret, som
ikke har veseret det bedste. Togturen gik
mellem smabyer som fra Egeln til
Westeregeln og tilbage - til Stalifurt og sa
igen til Hgeln, hvor man om aftenen
kunne grille Klaus’ polser. Til sidst kerte
man til Haldensleben, som lsenge har
vaeret My'ernes hovedkvarter, med over-
natning i Biilstringen, hvor man om afte-
nen ogsa naede at holde den stiftende
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My 1149 med gods-
W | tog ved banegdrden
e Westeregeln, og
en landmand
korende pa en
Schliiter-trator

My 1138 pa vej
hjem til sin remise.

generalforsamling. Om sendagen viste
der sig en enestiende mulighed for alli-
gevel at kunne holde parade - med fem
lokomotiver, For My 1138, der havde
veeret pa arbejde, dukkede op i en pause, 1
den time, som det havde fri, blev det sam-
men med de andre lokomotiver stillet pa
rad og rakke...og vejret, der som sagt var
ret kedeligt, skiftede. 1det afgerende gje-
blik skinnede solen, og NOHAB-forening-
ens forste parade lykkedes alligevel trods
alle odds imod!
Du kan folge med i foreningens
aktiviteter og se flere billeder pa
www.nohab-gm.de.
V. HRIBAR
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Tilbage i Haldensleben HHP 59 003, AMR My 1155 og My 1148
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hele Danmarks modeljernbaneblad
Gratis

hobbyblad

Flydende opdatering

Folg link fra
www.banen.dk

Udkommer
altid til tiden

Hurtige
annonce-
budskaber

Nu ogsa pa Las banen pa
Facebook PC, iPad & SmartPhone!
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