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MARKLIN - EN N

Det bev en stor dag, da den
150-arige modeljernbane-
producent Marklin blev
overtaget af den tyske lege-
tgjskeempe Simba Dickie.
Det betyder, at fremtiden
for det traditionsrige firma
nu skulle veere sikret efter
adskillige ar, hvor man
ikke vidste, om man var
kobt eller solgt.

Keobekontrakten underskrives:
Michael Pluta og Michael Sieber -
Marklins nye ejer.

I snart mange ar har banen’ fulgt stattelige modeller fra Marklin-museets
Marklins skabne, fra den tid hvor de samlinger. Det endte med, at bankerne,
mange arvinger ikke kunne blive enige- som havde mange millioner i Klemme,
om den heederkronede togproducents erkleerede Marklin konkurs. Det rystede
fremtid, til Marklin blev solgt til en bri- alle de, som pa en eller anden made

tisk fond. Ogsa vi troede, at de penge- havde forbindelse til Marklin, ikke

steerke bagmend skulle hjselpe det krise- mindst de mange tusinde modelentusias-
ramte firma med en kapitalindsprejtning ter over det meste af verden. Navnlig tys-

og saledes fa gang i den stagnerende kerne var chokerede, ikke blot over det
produktion, men sadan skulle det ikke truende tab af arbejdspladser, men at

ga. Som ‘banen’kunne berette blev noget, man som barn var vokset op med,
Marklin tveertimod temt for kapital, og var ved at forsvinde. Det matte bare ikke

der skete sagar det, at fonden solgte uer- ske! Bankerne kunne heller ikke uden

Lej sommerhus pa Mgn og
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Til hajre i bille-
det: Marklins
nye ejer,
Michael Sieber
sammen med
Michael Pluta,
Mirklins red-
ningsmand,
fotograferet
pa banegar-
den i Ftirth.

FOTOS:
MARKLIN

opgave at
gore
Marklin
solvent, og

nar det var
| sket, at
finde en
. keber,

— - men ikke

hvem som helst - det skulle

— affinde sig med helst veere et tysk firma med Marklin-
milliontab, og derfor kom Michael Pluta ind 1 hjertet pa rette sted. Ved arsskiftet

billedet som konkursbobestyrer. Han fik til kunne banen on-line med den tyske pres-

se som Kkilde forteelle, at en lesning var i
sigte, og at ‘et dremmebryllup’, som den
tyske presse kaldte det, var pa vej. Det
var nemlig den bayerske Simba Dickie
Group fra Fiurth, som var ved at overtage
Marklin. De nye ejere blev Sieber & Sohn
o Gmbh & Co. KG, og manden, der star i
Huset er fra 1880 og er en tidligere spidsen for foretagendet, er Michael

Bo i en tidligere DSB-bolig!

DSB bolig, der tjente Sieber. Selv om Simba Dickie Group bor i
feergetrafikken mellem Masnede Fiirth, forbliver Mirklins hovedssede

og Falster, indtil Storstremsbroen fortsat i Goppingen. Alle medarbejdere,
blev bygget i 1937. savel i Goppingen som i ungarske Gyor
Indtast koden "Banen 2013” og beholder deres arbejdsplads?r.

modtag 10 % rabat pa huslejen af - Den som har veeret begejstret for

Mairklin som barn, vil ogsa som voksen
forblive Méarklin tro, siger den nye ejer
til Marklin Magazin, som har faet en

- rie p a rt ner. d klm oen ansigtsleftning i dagens anledning. V.H.
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Lobende opdatering

Udkommer
altid til tiden

annonce-
budskaber

Las banen pa PC, iPad & SmartPhone!

Ring til ProZ Prepress A/S pa tif. 55 77 50 51
- 53 har Geert et godt tilbud pa annoncering.




Skl}\'h","ﬂ“ﬂd l .E" I‘:-.-H'--.r: My

| & { - -
L e aaii X 1 - = .
= ._i % | 1z
i ik e ! e 5 | .
3 o : ..-' _. [
2 o i s

N\

‘N modul gruppen’ var igen i fokus med deres keempestore modulanlaeg i Koge. Det
er kun en maned efter, at anlsegget blev vist pa hobbymessen i Valby. Det er al
respekt veerd i betragtning af det store arbejde, som det er at flytte og stille det op!

DMJU 2013

Dansk Model Jernbane Union viste igen flaget 1 Kgge hallen
med deltagelse af naturligt nok flest klubber fra Sjeelland. Til
gengaeld manglede der ikke forhandlere fra neer og fjern!
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MJK HO
Albertslund
havde et flot
anleg pa udstil-
lingen - her en
fin detalje med
remise og dreje-
skive samt kul-
gard. Egentlig
er det meget pa
forholdsvis lille
plads, man har
faet med.
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St e pa Model jernbaneklubn HO Albertslunds udstillingsanlseg. Det er de
fzerreste, der kan praestere noget lignende under hjemlige forhold. Driften foregar
naturligvis digital - og der er nok at holde aje med!

Skala TT (malestok
1:120) er mest udbredt i
det, som engang hed
@sttyskland. Det er ogsa
derfra den gaestende klub

i, e S N LA 7 A
Leinefelde e. V. kommer fra. De viste e
stort anleeg med igjnefaldende militee-
transport fra dengang den kolde krig
rasede og en smuttur til Danmark

ikke 14 indenfor mulighedernes graen-

se. Skent, at de tider er forbi!

‘Golden Spike’ har hjemme

pa Amager. Klubben kerer
. amerikansk og dyrker

perioden 1940 og fremef-
ter. Et ksempeanlzeg og
skenne, lange tog'!



Dansk ‘G’ Modelbane For-
ening bor i Nerum, hvor
e == = s = den har et klubanlseg foru-
Der kores ™. ] T —— b den det transportable til
medindustrimateriel S = : S udstilling g det, der
B der blev vist i Kege. Her et

i malestok 1:22.5
par scener fra anlegget.

Dansk TT-klub

bor i Storkeben-
havn og bygger /. :
‘wsttysk’, idet det = ——

3 = ’ q
oprindeligt var o LTI Y HITT
mest Deutsche R ol _
Reichshahn- e,

modeller, der var
at fa 1 handelen.
e wacaw Literhanden er

B

der ogsa kommet
flere danske
modeller, ikke
mindst takket
vaere TT-klubben!

Nedenfor DSB litra D
en afl de mange smuk-
ke modeller i spor O,
som klubbens medlem-
mer har bygget i
tidens leb. At besege
klubben er altid en
god oplevelse!

Nzerum station pa Dansk Model Jern-
bane Klubs transportable anleg. Et
pragtfuldt stykke arbejde. Klubben
fejrer i ar sit 75 ars jubilseum,



Hertoftebanen har
lokaler i et stort
loftsrum over
Hedehusene Skoles
ungdomsklub. De
udstillede dette
moderne S-tog, idet
de bygger 1 HO.
Deres forbillede er
dele af Sjzllands
Jjernbanenet i epoke
HTI-IV (uden kereled-
ninger over skinner-
ne). De var i Koge
med et modulanlag.

Klub Modeltoget, Hersholm, havde et for- rundbane med en sidebane, bygget tunne-
holdsvis enkelt anleeg med pa udstillingen ler og broer... og set stort pa ‘forskrifter-

blot for at vise, at man ikke behever at ne’, blandet epoke og set bort fra litrering-
have oceaner af plads for at dyrke sin er - ferst senere begndte man at ga ‘viden-
hobby. Det kan vi alle nikke genkendende = skabeligt’ til sagen ... et skent anleg,
til, for hvem er ikke begyndt med en hvor skabergleden er sat 1 hojsaede!
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Pastanden om, at Fre-
densborg Model Jern-
bane Klub er blandt
de mest aktive 1 Dan-
mark, er ikke helt for-
kert, iszer hvis man
teenker pa det anlaeg,
medlemmerne har
bygget pa Teknisk
Museum 1 Helsinger.

Nogle
scener
fra
anlseg-
get. Til
venstre:
Italien-
ekspres-
sen og
DSBs
litra
MK/FK.

" De er ogsa faste deltagere

pa diverse udstillinger,

hvor de altid har noget nyt

= at vise frem hvadenten det

er ‘opdateringer’ pa det

| store udstillinganleg eller
nyt materiel, de selv har
bygget. Man kan altid

' hente god inspiration hos

‘Lille Nord’

Gersagerparkens MJK,
som Jeg besogte forste
gang for 25 ar siden, og

som stadigvaek bor samme
sted, viste pudseklodser,
omtalt i banen nr. 124.
Klubben er gaet helt viden-
skabeligt til veerks, nar de
skulle behandle problemet,
der hedder stev og snavs pa
skinner. De havde ogsa
deres videovogn pamonteret
et Swan sportskamera. I sig
selv ikke noget op-
sigtsveekkende, hvis det
ikke var monteret med selvudviklet kur-
vestyring. Klubbens medlemmer har altid
veere opfindsomme og innovative. Pa

faunpun
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i
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udstillingen viste de ogsa en film med
optagelser, lavet fra videovognen, redige-
ret med Avid Pinacle softveere.




Scener fra Togklubben
1:32%s anlaeg med en model
inspireret af Nykebing F.

station. De store tog abner

mulighed for en stor detal-
Jeringsgrad.

De laesere af banen on-line,
som ikke har veeret 1 Koge
eller 1 Valby kan se flere
videofilm med optagelser
fra Togklubben 1:32's
anleg pa klubbens hjemme-
side. Det er hovedsageligt
tysk materiel, der keres
med, simpelt hen fordi det
er 1 Tyskland, hovedparten
af Spor 1 fremstilles.

Togklubben 1:32 (Spor 1, sporvidde 45 mm) lever
fuldt ud op til sin formalsparagraf - at udbrede
jendskabet og @ge interessen for de store tog.
Modulforeningen har derfor selvfelgelig ogsa
vaeret med pa udstillingen i Kege med sit 36 x 9
meter store anlaeg. Det er kun en maned siden,
vi medte foreningen pa Hobbymessen i Valby og
vi maeder dem nok igen til november samme
sted, for det ligger dem pa sinde at vise flaget

og udbrede kendtskabet til de herlige store sterrelser!
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JORGEN
BENTZEN

en diorama-konkurrence
et par maneder inden den
arlige udstilling. Arets
konkurrence 1 forbindelse
med udstillingen i Kege
blev vundet af Joergen
Bentzen med sit regn-
skylsramte bypanorama,
hvor en P-maskine plajer
sig igennem en kempe
vandpyt. Andenplaceret
blev Peter Scheibner med
sit havneparti med kran
ALY R S og kul-lager, mens num-
N e eSS mer 3 blev Frank
FRANK HESTEHAUGE ~ = >~ hS - g Hestehauge med et land-
skab med tunnel.

! SRS i e s a

e

Omlsesning af melleving-
er er godt i gang fralast-
bil til jernbane...et aktu-

elt motiv.

Samaend blot en udflugtsvogn

med politikorpset fra Olsen-

[ ——— bande-filmen, som er ude at
Wi W OO W e e feste, mens Egon Olsen er

DSB = 15 ' ved at ga 1 panik, da han

: opdager, han tog fejl af dato-

en for kereplanskiftet.




Ud over de tre vinderprojekter
var der fire andre projekter,
der viser andre aspekter af
anlegshbyggeri. Til venstre -
et mere dramatisk diorama
med togafsporing og blin-
kende redningskeretajer dog
uden en mere synlig uheld-
sarsag... men den skal vel
forst udredes. Nederst et
mere komplekst byggeri
med hejbro pa den ene side
og tunnel og bro pa den
modsatte samtidig med
— en kombination af
‘_-E;fh'_' AT R ‘!L‘AL bade vej- og jernba-
Rt '. AN Y nebro, hvor man

S A r Y kan fi endnu mere

bevaegelse ved hjzlp
af Faller Car-

biler...Et

Imponeren-

de bygge-
ri!
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Mikkel Meoller solgte to
forskellige numre af
@Ostbanens CL-vogn.
Han har modelbane i
blodet, eftersom han er
voksel op med Epoke-
modeller og er med I
familieforetagendet

Hobbykedens Ken G.
Rosa fik anerkendelse
for sine produktioner af
dansk modelmateriel. Vi
ma heller ikke glemme
Per Megller Nielsen fra
Epokemodeller som har
udsendt et flot Carlsberg

De fleste mj-forhandlere, der betyder elvogn med firspand. -
noget i dag pa den danske modelbanesce- Kasper Bal}g Jensen med sit firma
ne, var til stede pa Dansk Model Jern- Dekas, var pa en felles stand med KM
bane Unions udstilling i Kege. De kom Text og DF modeltog, viste en fungeren-
fra neer og fjern - jyderne, sjelleenderne,
kebenhavnerne og nar man tenker pa at
det kun er en maned siden, de fleste af
dem ogsa deltog i Hobymessen i Valby

i
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T
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de DSB aflebs-
sko 1 spor 0.
DF modeltog
viste bl.a. DSB
veerkstedsvogn
i gul og gra,
desuden DSB

; postvogne i for-
RN skellige udga-

Kasper Bang Jensen havde som sadvanligt hele sit lafer med. ver. Den

med stort det samme vareudvalg, sa er

‘pensionerede’ Erik Witzel kom med sine

det al eere og utrolig flotte
respekt veerd, at = laserskarne

de pa den made paphuse og
har stettet arran- andet byggetil-
gementet. beher med.
Unionen har ved Finn Lekbo
samme lejlighed havde havde
heedret Heljan foruden et

for vogn Cm 2051 stort udvalg af
og Roco for MA- industrielle
lyntoget, de har modellerog

udsendt ligesom
Finn Lekbo fik
anerkendelse for
sin flotte DSB
litra O. Ogsa

perler fra egen
produktion en

Erik Witzel og
V'@ Finn Lekbo
=2 hyggesnakker.
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dansk udgave af Viessmann
armsignaler med den lang-
somme bevagelse.

Nar ingen andre vil, sa geor
man det selv. Det er tilfeeldet
med overdelen til Olsenbande-
traktor DSB 57, som oprinde-
lig blev fremstillet af Kim
Maoller, og som vi nu ser pa
Epoke-modellers og Per Meller
Nielsens stand i bade TT, HO
og spor 0, hvor den kan kebes
umotoriseret. Olsenbanden er
selvfelgelig ogsa med 1 firma-
ets store sortiment.

John R. Olsen prasenterede
Nordjyske Baners M17 frem-
stillet hos Marklin for Tog &
Tekno i begraenset oplag. Som

noget nyt har man valgt at
forsyne lokomotivet med digi-
tal afkobling, der kan betjenes
uafhengigt af hinanden.
Desuden har maskinen mfx
loksound og C90 motor.

Tog & Tekno er indgaet i
samarbejde med AB Trainshop
1 Stockholm og kan derfor til-
byde endnu et NOHAB-loko-
motiv fremstillet af Marklin
for den svenske forhandler.
Det er TMY 9505 Strukton,
som er det tidligere

Nordjyske Baners M17 frem-
stillet hos Mirklin for Tog &
Tekno.

12

Danske signaler fra
Viessmann og DSB
traktor 57 fra
Olsenbanden.

Bergslagen TMY 102.
Modellen, der kommer
1 gult og hvidt design,
er med digitale telex-
koblinger, mfx lok-
sound og fungerende
advarselsblink - to 1
hver ende - der kan
betjenes parvis.
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Peter
Brendum
Nielsen
med nogle
af Frejas
nyheder.

Freja
Modellers
Scandia-
vogn pa
beddingen.

Det er ikke for meget at sige, at det bed- som 1 flere artier har staet for produk-
ste kommer til sidst. Nar man sa nsevner tion af pracisionsmodeller af bade loko-
Freja Modeltog, dukker navnet Peter motiver, vogne og forskelligt mj-tilbeher.
Brendum Nielsen, radgivende ingenier Peter Brendum Nielsen var til stede 1

fra Silkeborg, op, sa har man defineret Koge og presenterede noget af det nyes-
en af Danmarks ypperste modelbyggere, te fra sin produktion.

- art —

Freja Modellers HHJ M3 - en spandende motorvogn under produktion.
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tod af 15
vogne og var 356
meter langt og blev
trukket tvaers over
Danmark af
museumslokomoti-
vet DSB MZ 1401.
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evrigt undervejs.
Ville man blot
rejse fra
Kebenhavn til
Venedig pa enkelt-
billet, kunne det
lade sig gere for
25.500 kr.

Selv n@gjedes jeg
. med at kigge pa
§ucnice sirLon pr enT-exvRess toget pa facebook,
hvor man har
kunnet folge det

Det er ikke nogen hverdagsbegivenhed hele vejen gennem Danmark og Sverige
at se det legendariske tog fra det 19. pa optagelser gjort undervejs, og via
arhundrede rulle ind pa Kebenhavns citater, som pressen skrev om begivenhe-

hovedbanegard trukket af et MZ-lokomo- den pa facebook. Alt er samlet pa face-
tiv. Togstammen
synes ingen
ende at have
med de 15 lange
vogne, der gli-
der forbi med
Europas ‘rige’,
200 passagerer
ombord, nogle af
dem pa en rejse
Venedig-
Stockholm
tur/retur til en
billetpris af
68.250 kr. ‘med
det hele’, her-
under udsegt
fransk kekken

SEE e aTRg uor e Bemmrk puﬁarafsmm
. g L = - a ; : overgang mellem vognene...
sightseeing 1 [ e o vt o
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book portalen My 1287.dk, som man kan
klikke sig ind pa. Samtidig siger ogsa
banen on-line tak for det store forarbejde
og for sammen med andre facebook-med-
lemmer at kunne vere med pa kikket.
Under vores registrering af opholdet 1
Koebenhavn vil jeg genopfriske nogle
minder samt lidt Orient Express-histo-
rie(r).

Jeg har set toget, da det keorte 1 regu-
leer drift mellem Paris og Istanbul.
Dengang boede jeg 1 Zagreb, Kroatien,
var teenager, for dette begreb var opsta-

i

ende blank holder Venice
QU Simplon-Orient Express pa -
it Kobenhavns hovedbanegérd.

et, og havde knap nok penge til en spor-
vognsbillet til hovedbanegarden, hvor jeg
plejede at ga ind pa perron 1 og afvente
de internationale tog, der kom forbi. Et
af dem var Simplon Orient express pa vej
enten mod Ljubljana 1 Slovenien eller til
Beograd 1 Serbien. Ved at leese destina-
tionsskilte pa vognene dremte jeg mig til
de fjerne steder, som var et lukket land i
1950’ernes Jugolavien, for det var kun
de seerligt betroede borgere, der kunne fa
et pas eller fa lov at kebe fremmed valuta
til rejsen. Ud over disse forhindringer



E=23.50m =

skulle man ogsa anskaffe et indrejsevi-
sum til Vesten, som heller ikke var
noget, som var givet for en potentiel
afhopper fra diktaturet!

Det var ogsa pa straekningen Zagreb-
Beograd mellem stationerne Slavonski
Brod og Vinkovei mordet 1 Orienteks-
pressen skete 1 Agatha Christies navn-
kundige roman. Sa vidt jeg husker,
havde enten salig Agatha eller manu-
skriptforfatteren til filmen af samme
navn sovet i geografitimen og derfor byt-
tet om pa rekkefolgen af de to stationer.
Forst kommer altsa Sl. Brod og siden
Vinkovci. Sidstnsevnte er i evrigt en by,
hvor mennesker har boet uafbrudt 1 de
sidste otte tusinde ar.

18

Toget afgik
kl. 12.05 fra spor 8.

e

¢ ——

Toget pa
Dybbalsbro statiorr.

.,
-

Det eftertragtede logo, som eje-
ren nidkaert vogter over. Det
kostede 1 sin tid Rivarossi
adskillige tusind, da italiener-
ne brugte Wagon Lits logoel til
en af deres sovevognsmodeller
uden tilladelse!

Agatha Christie skrev sin kri-
minalroman inspireret af den
dramatiske begivenhed 1 1929,
da Orientexpressen i fem degn
sad fast 1 snedriverne i Tyrkiet.
Toget har flere gange igennem
sin historie sendret rute.

I dag er det synonymet for
luksusrejser, men sadan var det ikke fra
begyndelsen. Oprindelig kerte det fra
Paris 1 Frankrig til den rumesnske
Giurgiu ved Donau med byen Ruse pa
den bulgarske side af grensefloden. Den
ferste jernbane i Rumenien blev i evrigt
bygget fra Bucharest til Giurgiu.

Det var den 4. oktober 1883, den ferste
Orientexpress forlod den parisiske Gare
de Strasbourg mod havnebyen Varna i
Bulgarien, og ferst 1 1899 afgik det for-
ste tog fra Paris mod Istanbul. Rejsen til
det ‘vilde’ orienten var ikke uden drama -
1891 oplevede man reverioverfald, og i
1892 udbred sagar kolera ombord i
toget... Inden feorste verdenskrig stoppe-
de trafikken, naede man at abne den



19.900 m lange Simplon tunnel i 1906,
hvorefter toget fik navnet Simplon-
Orient express.

Man genoptog trafikken 1 1919 efter
krigens afslutning, og i 1924 sendtes
for ferste gang toget over Arlberg 1
Ostrig, gennem den 9,9 km lange jernba-
netunnel. I 1931 noterer man ogsa terro-
ristangreb 1 forbindelse med en politisk
sammensvaergelse 1 Ungarn med flere
dede til felge. Anden verdenskrig bety-
der en ny midlertidig pause i trafikken.
Den oprindelige Orient express rute gik
over Budapest, Bucharest og Sofia til

¥ Musemslbi:omotwe#;
. DSB Mz 1401 f{:gtografe-
" 'ret kort eftr a.fgahg pa

1 Dyhb@igbm *Etatmn B

L R,

— w -

Et par stewardesser pose-
rer til sere for vores foto-
graf. Pa skiltet ved politi-
manden star der Orient
Express Seserlig billet
pakraevet. Afgang 12.05

Istanbul, men efter som
de politiske forhold
endredes som felge af
den kolde krig, rykkede
ruten noget sydligere og
kom séa forbi min barn-
doms hjemby Zagreb.

Toget opherte at kere
til Istanbul 1 1977. Der
gik det hurtigere med fly
eller ogsa billigere i bil.
Orientekspressen fort-
satte dog at kere nattog
Paris-Wien indtil den 8. juni 2007, hvor
ruten endte 1 Strasbourg.
Orientekspressen opherte endelig den
14.december 2009 som ‘et offer for TGV-
hajhastighedstog og konkurrence fra
lavpris-flyselskaber’.

Tilbage har vi altsa nu privatselskabet
Venice Simplon-Orient-Express, der bru-
ger de originale vogne fra 20’ernes og
30’ernes Europa. Det kerer pa London-
Venedig og flere andre europiske desti-
nationer, engang imellem ogsa pa den
oprindelige rute fra Paris til Istanbul.

2
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NYE BOGER Q
Af Vido Hribar 5

1988

Jern bane 1503
historisk 1913

arbog 13 12

Med Jernbanehistorisk arbog ‘13 slutter en periode pa et kvart
arhundrede, hvor forlaget bane bager har set 150 ar tilbage pa
en rekke veesentlige begivenheder med 25 ars mellemrum.
Denne udgave er den sidste og tilbage 1 reolen har vi et bogvaek
pa 1600 sider og ca. 130 artikler forfattet af Danmarks fornem-

ste jernbaneskribenter.

Asger Christiansen abner i den sidste
udgave af arbogen ballet med en artikel
om ‘LANGA - VIBORG BANEN’, der ind-
viedes 1 1863. Streekningen var en del af
en tvaergaende bane til Aarhus og en del
af et landsdaekkende projekt., som over-
ordnet skulle sikre kvsegeksporten til
Hamborg. Forud for banens abning fore-
gik der en heftig debat om linieferingen,
som varede 20 ar. Det ferste spadestik
blev taget 1 oktober 1860, og det ferste
prevetog Aarhus-Langa-Viborg kerte den
14. juli 1863.

De sterste og vanskeligste jordarbejder
blev udfert ved Rindsholm, hvor banen pa
en 800 meter lang og op til 10 meter hej
demning blev fert hen over dalen for
Noerrea og en del af Vederse. Den 16 meter

lange bro over Nerrea hviler pa 10 meter
heje granitfundamenter. Brodrageren af
stal blev fremstillet i Birkenhead ved
Liverpool. Arbejdet med udkersel af bal-
last kraevede et dedsoffer, idet en arbejder
blev kert over af et ballasttog ved Langa.

Skribenten beskriver meget levende
udviklingen omkring banen og driften.
Langa havde da blot 150 indbyggere, og
husene var koncentreret omkring kirken,
der ligger en kilometer fra stationen.
Stationen var placeret pa en e-perron,
saledes at de rejsende fra en havet bane-
gardsplads gik til og fra bygningens for-
ste sal ad en gangbro hen over spor 1. @st
for hovedbygningen og spor 2 - hovedspo-
ret til Randers - samt de evrige spor la
vandtarn, kulgard, drejeskive og en to-
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sporet remise. Et milje, der sikkert wvil
kunne inspirere modelanleghyggerne!
Morten Flindt Larsen skriver om 1888
og ‘JERNBANE LANGS VESTEN-
CEINTEN'. Det er et serpraeget kapitel af
hovedstadsomradets jernbanehistorie, der
handler om det militere sidespor langs
befastningsanlegget Vestenceinten, ogsa

Sporplan Langd ca. 1870

Batteritoget - noget af det mest serpraegede jernbanemateriel hos DSB.

Modelbyggere kan hente megen inspira-

kendt som Vestvolden, som kostede en
masse penge at anlegge, men som der
heldigvis aldrig blev brug for. Efter neder-
laget 1 1864 var der en stor utryghed, at
Kebenhavn ikke kunne forsvares effek-
tivt, og de skiftende regeringen dreftede,
hvor og hvordan en ny landbefestning
skulle bygges. Effer nogle voldsomme

tion i jernbanebeger. Langa station,
bygget som en e-station, hvor en gang-
bro i ferste sals hejde hen over spor 1
ferer til en haevet banegardsplads over-
for, kan tjene som et eksempel.

Afhengig af pladsen pa ens anlag vil
ogsa sporplanen fra 1870 kunne bruges
som et udgangspunkt ‘til videre forar-
bejdning.
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politiske debatter for og imod befaestning-
en af Kebenhavn dannedes foreningen
‘Den  frivillige  Selvbeskatning  til
Faedrelandets Forsvar’, der pa kort tid
indsamlede det dengang enorme beleb pa
halvanden million kroner, som skulle
bruges til befeestningsanlegget.

Det nye anleeg strakte sig hele 25,5 km
fra Klampenborg til Utterslev Mose 1
nord, mod vest fra Harrestrup a til
strandkanten nord for Avedere den
sammenhaengende 14 km lange og op til
syv meter haje Vestenceinte med 23 forter
og en 16 m bred foranliggende vandgrav.

Det er en spaendende beretning, skriben-
ten leverer om det keempestore anlegsar-
bejde og de enorme meengder sten og
grus, der skulle flyttes. Der var arbejde til
alle ledige hender, der kunne opdrives.

En arbejdssegende kunne blot melde sig
- afstigning ved Husum Holdeplads eller
Glostrup station - forsynet med skov eller
spade - og sa blev man straks antaget til
en daglen pa 3 kr. fra seks morgen til syv
aften med to timers hvil. Der var forplej-
ning fra seks marketenderier - to retter
mad kunne fas for 36 erer, en halv bajer
kostede 8 ore, bart smerrebred 3, og
belagt ditto 6 ere.

Anlegget blev feerdig 1892, og der blev
transporteret 115.000 ton sand og grus,
der svarer til 36.000 af nutidens lastbiler.

Til Vestenceinten herte ogsa et batteri-
tog, som er noget af det mest szerpregede
jernbanemateriel, der har kert 1 Dan-
mark. Toget bestod af seks stykker jern-
baneartilleri, som er nogle af de ferste
jernbanekanoner i verden. De blev ind-
kebt 1 Le Havre 1 Frankrig. Kanonen, der
var en haubits kaliber 15 cm, var monte-
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ret oppe pa en to-akslet jernbanevogn og
bemandet med seks mand. Toget blev det
meste af aret opbevaret i en belgeblikre-
mise syd for HEjby-lejren.

I 1909, blot 15 ar efter ferdiggerelsen,
besluttede man at nedlegge hele
Kebenhavns landbefsesning, og dermed
Vestenceinten fra 1. april 1922. Da
verdenskrigen udbred den 1. august
1914, fik man atter travlt med udbygning
af skudsikre rum og magasiner langs
hele Vestenceinten, som blev bemandet af
45.000 mand. Krigen kom heldigvis ikke
til Danmark, Vesteincenten blev nedlagt 1

O er afquﬁd
- ag weltedﬁﬂig&som DM
Sy ﬂes}&g ﬁersanvagmen

- el

1927. Batteritoget kom heller aldrig 1
brug bortset fra evelseskydning, og det
blev udrangeret 1 1931.
‘BREAMMING-ULYKKEN I NARBILLE-
DE’ skrevet af pensioneret stationsfor-
stander V. J. Jalsk og kommenteret af
Morten Flindt Larsen, er en kort og rys-
tende beretning, der nok vil overskygge
andre indleeg i arbogen, selvom der er
gaet 100 ar siden den tragiske begiven-
hed den 26. juli 1913. Ekspressen med
afgang fra Kebenhavn k1. 8.20 var pa vej
til Esbjerg og var forsinket 15 minutter
fra Fredericia. Forsinkelsen var endnu
ved Lunderskov ikke indhentet, og toget
fortsatte med 90 km/t. Da det passerede
Bramming, var 10 minutter af forsinkel-
sen indhentet. Forrest var lokomotivet
litra K 505 efterfulgt af lokomotivet A
154 og 10 vogne. Endnu var toget ikke
naet Sneum Bro, da det bageste lokomotiv
leb af sporet og styrtede i greften, mens
det forreste kerte videre. Vognene afspo-
redes og vealtede ved siden af sporet.
Varst gik det over to af de midterste
toakslede vogne, der splintredes. Der var

FOTO: ARKIV DANSK JERNBANEFORBUND
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279 personer ombord 1 toget, de 15
omkom straks eller kort efter af deres
kvaestelser, mens 54 blev kvastet. Blandt
de draebte var den kendte folketingsmand
og redakter, den populsere berneforkem-
per Rasmus Peter Sabro.

Arsagen til ulykken blev aldrig fastsla-
et med 100 pct.s sikkerhed. Man antog, at
den skyldtes solkurve, idet sporet ma
have forskubbet sig som felge af tempera-
turspending pa den meget varme som-
merdag. Da de fleste af de omkomne
befandt sig i de tre kupévogne midt i
toget, blev reglerne for oprangering &nd-
ret, og herefter skulle bogiesidegangs-
vogne lebe samlet og toakslede vogne og
kupévogne samlet bagest i togene.
Desuden har DSB ikke anskaffet flere
kupévogne efter ulykken.

Det er en rystende forstehandsberet-
ning, skrevet af stationsforstanderen 1
Tjereborg, arbogen bringer.

‘ODDESUND - FRA FARGE TIL BRO’ af
Ole Edvard Mogensen bringer os til 1938.
En sken artikel og god inspiration til de
modelbyggere, som vil efterligne bade
feergedriften eller bygge en bro over
‘Oddesund’ pa deres anleg

Foerst skulle man grueligt meget igen-
nem for at anlegge fergehavne pa begge
sider af Oddesund, idet arbejdet blev
staerkt forsinket pa grund af sterk strem
og isdrift for ikke at forglemme en rets-
sag, der varede syv ar. Den blev fert helt

til Hojesteret, hvor staten tabte, og inde-
haveren af det kgl. privilegerede roferge-
ri fik tilkendt en erstatning.

Da ruten kom 1 gang 1 1883, var over-
fartens leengde 2,5 km og overfartstiden
ca. 20 minutter. Togene stoppede pa faer-
gestationerne, og de rejsende matte ga
ombord. Kun fa vogne blev overfert med
faergen. Gennem mange ar var trafikken
planlagt saledes, at der pa strakningen
Struer-Oddesund Syd kerte blandede tog,
som udover personvognene ogsia havde
godsvogne med. I Oddesund Nord blev
godsvognene samlet sammen til egentlige
godstog, som der kerte to af 1 degnet, og
de rangerede pa alle Thybanens stationer.
Udover godstogene koerte der 1 1930’erne
seks persontog, som kun havde Kkortere
ophold pa stationerne. Den hgjeste hastig-
hed var 45 km/t.

Allerede 1 1922 indledtes kampen om en
bro, og det var pudsigt nok den voksende
biltrafik, der satte skub i planerne om en
kombineret vej- og jernbanebro. Broen
blev endelig indviet 1 1938 af kong
Christian X, og den beted en revolution
for omradet, idet alle togene nu blev gen-
nemgaende mellem Struer og Thisted, og
i 1959 fik Thisted sagar en gennemgaen-
de lyntogsforbindelse med Kebenhavn.

FJERNSTYRING PA FREDERIKS-
VARKBANEN’, der blev indfert i 1963,
skriver ogsa Ole Edvard Mogensen om.
Det var noget af en sensation i de ar, fordi
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Broen over Oddesund
blev indviet af kong
Christian X. Toget treek- =
kes af to K~maslginer,
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det var noget ukendt iszer inden for jern-
banesektoren, og ikke mindst privatba-
nerne. Et helt nyt sikkerhedskoncept blev
udviklet, idet der var indfert radioforbin-
delse mellem fjernstyringscentralen og
togenes lokomotivierere.

Det nye koncept indebar, at et tog skul-
le have kore- og afgangstilladelse fra FC
over radioen. Herved blev signaler i1 sta-
tionens udkerselsender samt lysafgangs-
sinaler sparet. Inden et tog afgik fra en
station, skulle toget have keretilladelse
frem til neeste station over radioen. Ved
ankomst til neeste station skulle toget
melde sin akomst til FC. Herved var det
muligt for FC at have et overblik over
togenes korsel. Samtidig blev det muligt
at undga at etablere linieblokanleg og
spare betydelige investeringer.

I dag - 50 ar efter - ma savel tonefre-
kvensfjernstyring samt radiodirigeret
trafikafviking betragtes som foreldet,
men i 1963 var der tale om nytenkning.

DE SIDSTE UDFLUGTSVOGNE kerte 1
1988, forteller John Poulsen 1 sin artikel,
der afslutter en epoke, som varede et halvt
arhundrede. DSB begyndte i 1930’erne at
keore serlige udflugtstog, hvor iseer
Politikens ‘Bla tog’ huskes. Togene blev
sammensat af det forhandveserende mate-
riel, men allerede i 1933 radede man over
en sxrlig ‘restaurantvogn’. I alle ‘Bla tog’
var der ogsa en ‘radiovogn’ (forsterker-
vogn) og stuehojttalere 1 bagagenettene
forbundet med ledninger trukket gennem
toget, sa udflugtsdeltagerne i hele toget
kunne blive underholdt. I 1939 indrettede
man sagar biograf i to ombyggede CL-
vogne...Det er adskillige tusinde ud-
flugtsglade rejsende, DSB har befordret 1
arenes leb. Egentlig underligt modelpro-
ducenterne helt har overset denne del af
virksomheden. Mangler de inspiration,
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Radioforbindelse fra tﬂg:et til FC.

kan de 1 bogen finde vogne til togstam-
men - f.eks. CMr + Cp 2982 + Cp 3226 +
Car + Cc 1144... Heljan har dem vist nok
alle!

En epoke er altsa slut. Jernbanehistorisk
arbog kommer ikke mere. Idéen om at se
25, 50, 75, 100, 125 og 150 ar tilbage pa
veesentlige begiveheder pa de danske jern-
baner bider efter 25 ar sig selv i halen,
skriver forlaget. Er mon historien fortalt
helt feerdig? Det har jeg sveert ved at 5

iro. 4
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Teatertoget fra
Kobenhavn pa vej til
Revykebing Falster.
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Naestved Modeljernb aneklub udstyret til digitalkersel efter DCC stan-

hold Eraditi t dard, er der mulighed for, at du sammen
older traditionen tro med et medlem kan fa lov at kere pa

‘Baneborstedag’ pa Nezestved MJKs flotte anleg.
Sydbyskolen, Nygﬁrdsve‘]‘ 110 3 Klubbens brugtbod er dben, og alle vil

. . kunne fa mulighed for at sslge og kebe
Neestved lﬁrda,g‘ den 8. Junl modeljernbane og udstyr, hvadenten det

kl. 11.00 til 16.00 er nyt eller gammelt. Alle er velkomne
med et begraenset sortiment, idet salget
Det er dagen, hvor klubben endnu en skal kunne forega fra bagsmeekken’ af
gang byder alle modeljernbaneinteresse- bilen, et campingbord eller medbragt
rede velkommen ved et abent hus-arran- kuffert. En del af parkeringspladsen og
gement. Man medes pa en helt uformel graesarealet foran klublokalet benyttes til
made, og man behever ikke vaere medlem  salgsaktiviteter. Det kan ikke forventes,
af klub eller forening - interessen for at klubben stiller borde til radighed eller
modeljernbanen er nok. hjeelper med diverse boder. Til gengald
Arets tema er Norden, og det vil selv- er det gratis at deltage. Der gar bus lige
felgelig preege arrangementet med til deren fra Neestved banegard rute 602

udstilling, kerende modeller osv. Er dit mod Nygardsvej.
rullende materiel 1 skala HO (1:87) og

15.-17. november

Bremen

Messe, Hal 4, 5 og 6
www_bv-messen. de

29


http://www.bv-messen.de

EN SOMMERTUR

Af Finn Kittelmann ., ;

Vemb station - hertil 7.
og ikke ret meget :

"'.".l.i.-_.... i

Min kone mener, Jeg sku’ ha’ i juli 2012. Den planlagte cykeltur pa

: ! Heaervejen var i sidste gjeblik sendret (af
veeret lokomotivierer. konen, selvielgelig) til en tur til det

- Ja, sa ku’ do da ha’ faet di’ Nordvestjyske, men dermed er der ogsa
lost styret!’ abnet mulighed for en tur med Vemb
Den korte ordveksling finder sted i Y- Lemvig Thyboren Jernbane.

togets pakrum lige fer afgang fra Det er den, vi er pa slutningen af, da

Lemvig mod Vemb en tidlig sommeraften n&vnte ordveksling finder sted mellem

‘Lynetterne’ og min
kone med cykel pa
Lemvig station. Hun
mener, jeg skulle
have veret lokomo-
tivferer
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*Lynetter’ i ordinser drift pa Midtjyske Jernbaner,
den tidligere VLTJ . Lemvig station, i juli 2012.

lokofereren og overtegnede. Forinden over banen med dens gode motiver, sarli-
har han nok opdaget en seerlig interesse ge atmosfere og S’Eemmng : o
for jernbaner i fotografens iver og glaede Forst er turen gaet fra Lemvig til

Thyboren og tilbaws igen. Og det er en
tur, som varmt kan anbefales alle, som
holder af Lynetter (der stadig kerer i

ordiner drift), en betjent station i




I det fjerne ses
‘Victoria’ pa vej
ind pa Lemvig sta-
tion. Efter omleb
og en pause kan
turen fortssette til
Vemb og videre
over Holstebro for
at slutte i
Herning.
Lynetiten i spor 2
holder klar til
afgang mod
Thyboren.
EBjerghbanen er
endnu ikke
ankommet.

Pa det midterste
billede er den solo-
keoerende Lynette
ved at ankomme
til Lemvig station.
Siden den forlod
‘Havnestationen’,
(nederst) har den
heevet sigr 30
meter over havets
overflade!
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Nu er der plads til, at Y-toget til
Thyboren kan komme af sted.

—_—— e

Lemvig (med et velbevaret, oprindeligt interier), en
Iun snak med lokomotivfereren for afgang; Bjerg-
turistbanen pa Lemvigs havnebane og ikke mindst
flere godstog i lebet af ugen (kersel med tankvogne
fra Cheminova pa Renland med en MY’er eller MX er!)
e] at forglemme.

Leeg dertil en utrolig flot og afvekslende natur, som
banen leber igennem og som selv lokofereren, der
trods alt kerer der hver eneste dag, stadig taler varmt

Pi en lun

sommerdag er der
brug for lidt ‘
ventilation! A5

F;

Lemvig er en ssaek-station, sa her er ‘Victoria’ ved at lebe om.

- Sugl) - ' =
A ||
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Godstoget passerer
Ramme og fortszetter -
syd over; kan man mon g
fornemme, at ‘jorden ~
rystede’?

-

KOREPLANEN FOR
GODSTOG MANDAG
OG TORSDAG

Afg. Renland 14.35
(tog nr. 970)
Ank. Lemvig 15.02
Afg. Lemvig 15.35
Ank. Vemb 16.10
- derfra videre
til Herning
Returkersel
samme dag
Afg. Vemb 19.55
(tog nr. 971)
Ank. Lemvig 20.25
Afg. Lemvig 20.30
Ank. Renland 20.50




Lemvig byder pa mere end j&l“ﬂbdﬂ&l’ﬂmdﬂtlk Her et Stﬂfﬂl&et vue over fjord og by
Bag fotografen ligger Museet for Religios Kunst. Og en af de store limfjordsdigtere,
Theger Larsen, har en mindestue pa Lemvig Museum. Han skrev bl.a. teksten til
‘Danmark nu blunder den lyse nat’ og ‘Du danske sommer, jeg elsker dig’.

om. Dog mest turen fra Lemvig op mod
Thyboren, ned mod Vemb er der ligesom
mere ‘indelukket’, synes i hvert fald
lokomotiviereren. En postszek, som lig-
ger 1 det ene hjerne af fererbordet, for-
teeller, at her er der stadig tale om ‘post-
ferende tog’. “Ja, det sker ikke pa denne
fur, men ellers er det er os, der temmer
postkasserne undervejs.” Og pa stationer
og trinbraetter kan man se den rede
kasse vendt ud mod sporet for at gere
det sa enkelt som muligt. I dag (april
2013) er postkerslen ophert, fordi Post
Danmark angiveligt skal spare.

For turen har jeg sikret mig, at
det er godstogs-dag. Et par dage 1

Der er klar til afgang,
nar Y-toget til Vemb
er keort.

forvejen har jeg spurgt stationsbestyreren
til godskereplanen, der normalt omfatter to
ugentlige afgange fra Cheminova pa tang-
en op mod Thyboren.

‘Det lokomotiv, der holder uden for (MX
26 ‘Terfisken’) er kun for indevning 1 dag -
drengene har vaeret ude at lege lidt! men pa
torsdag kerer der normalt et godstog, hvis
der ellers er noget at kere med.” Torsdag
eftermiddag star jeg igen pa Lemvig station
efter turen til Thyboren, som ogsa er et
beseg vaerd. I Thyboren kan man f.eks. ga
sig en tur rundt pa det store havneterraen,
der bl.a. rummer et sterre anlseg af havnes-
por. De ser dog ikke ser ud til at vaere ble-
vet slidt for nylig, men dveergsignalet til
hovedsporet er stadig teendt, sa helt nedlagt
kan havnebanen altsa ikke vaere. Den
manglende brug er i evrigt tankeveekken-
de, nar nu Thyboren Havn er en af vestkys-
tens sterste godshavne med stadige udvi-
delser og ‘kontinuerlig udvikling’ (ifl. hav-
nens egen hjemmeside). Men tilbage til
Lemvig og det virkelige godstog. Ud pa
eftermiddagen dukker MY 28 (med det
imposante navn “Victoria’) op med to tank-
vogne fra Cheminova. Da Lemvig er en
sakaldt sekbanegard (ind og ud i samme
ende, f.eks. som 1 Aarhus)) laves der omleb
og sa er der pause. Lynetten til Vemb skal
forst afga. Vi stiger pa, far som navnt en
Iille snak med lokomotiviereren, der 1
evrigt synes godt om at kere det efterhan-
den aldersstegne motorvognstog.

I Ramme siger vi farvel og tak for turen
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til den venlige jernbanemand og afventer sa det efterfelgen-
de godstogs passage. En brummende lyd i det fjerne melder
om dets snarlige ankomst, sa dukker det op, buldrer igen-
nem, mens billeder bliver taget, hvorefter lyden fortoner sig
pa den videre vej syd over. Herning er Victoria’s mal. VLT.J
kerer godstog for DB Schenker Rail Danmark (det tidligere
Railion) pa streekningn Vemb-Herning. Fra Herning og vide-
re sydpa. star DB Schenker for kerslen.

‘Det var ligefrem sa jorden rystede’, sagde min kone, som
havde betragtet forlebet fra en bsenk pa perronen i Ramme.
Det var en af de hverdags begivenheder, som heldigvis
stadig kan opleves pa VLTJ - der nok er en rejse vard! Q

Lemvig sta-

tion vidner
om en nutid
med respekt
for jernba-
nekultur og
lokal-
historie.

VLTJ - nu MIDTJYSKE JERNBANER

® Banen blev anlagt i to tempi. Det forste var straekningen fra
Vemb til Lemvig (laengde 28,9 km), hvor driften begyndte den
20. juli 1879 med tre daglige tog i hver retning. Straekningen fra
Lemvig til Harboore blev abnet den 22. juli 1899, den resteren-
de del til Thyboren den 1. november samme ar (laeengde i alt
27,4 km). Et laenge neeret enske - bl.a. af hensyn til transport
af fisk samt en forventning om en statshavn i Thyborgn - blev
herved opfyldt.

VLTJ blev fusioneret med HHJ/Odderbanen som Midtjyske
Jernbaner den 1. januar 2008.

FAKTABOKS

Den 9. december 2012 overgik karslen pa Odderbanen til
DSB og blev en del af neerbanesystemet i og omkring Aarhus,
idet togene fra Odder korer videre ad Grenabanen.
Infrastrukturen ejes og vedligeholdes dog stadig af Midtjyske
Jernbaner.

Naermere oplysninger om kereplan m.v. fas pa www.lemvig-
banen.dk, der ogsa rummer en raekke nyttige links.

Andre nyttige links:

www.jernbanen.dk/pbaner.php?s=125&n=vemb-lemvig.

da.wikipedia.org/wiki/Lemvigbanen

eller de mere pudsige, der kan findes via google!
Godstog kerer normalt mandag og torsdag. Neermere oplys-
ninger fas pa Lemvig station, der er betjent: mandag 7.15 -
15.30; tirsdag, onsdag og fredag 9.00 - 15.30 samt torsdag
10.00 - 17.00 TIf. 9782 0019.

Om Bjergbanen i Lemvig: bjergbanen.dk - ellers prev at goog-
le den!
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Noch fornyer
anlegget med et
arbejdende
savvaerk

NOCH fortsesetter med
at bringe bevagelse pa
mj-anleg ogsa udenfor
sporarealet - denne
gang med et savveerk
fremstillet som laser-
skaret byggesat i kun
1000 eksmplarer. Der
bliver savet rigtigt tree
- 0g saven bevager sig,
ligesom trastammen
samtidig bliver skubbet
frem. Kombineret med
lyseffekter skaber det
den rette stemning tak-
ket veere digital elek-
tronik. Det er kun byg-
ningerne, man selv
skal samle - elektronik-
ken med de bevaegelige
dele er klar til brug.

Trestammen kerer
pa skinner og beva-
ger sig gennem
gittersaven,
som ogsa er
1 bevegelse



http://www.lemvig-
http://banen.dk
http://www.jernbanen.dk/pbaner.php?s=125&n=vemb-lemvig
http://da.wikipedia.org/wiki/Lemvigbanen
http://bjergbanen.dk
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Diverse figurer og trastam-
mer m.v. herer ikke med til
saettet, men ma Kobes s
separat. jesegttE s

s

Mekanikken og
elektronikken leveres
formonteret og' klar til
brug.
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SKQNNE BRU(

Rocos model af BR 35,
det tidligere
BR 23.10

...............

Skenne, spildte kreefter! - plej-
er man at sige, og det var de
ogsa, da tyskerne inden neder-
laget ved Stalingrad fremstille-
de BR 23 1 kun to prgveeksem-
plarer. Spild af ressourcer,
men intet i sammenligning
med det, krigen kostede dem
selv og resten af verden.

ROCO NYHED

Helt spildt var lokomotiverne dog ikke -
de overlevede krigen og kom til at kere
for VES-M (Jernbanernes maskinforsegs-
anstalt) 1 Halle i den daveerende Tyske
Demokratiske Republik. Det var ellers
meningen, at BR 23 skulle fremstilles 1
800 eksemplarer med den samme kedel
som BR 50, som Schichau-Werken sam-
tidig udviklede. BR 23 skulle aflese de
noget bedagede P 8 og G 10 og bruges 1
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persontrafikken. Det blev dog ikke til
noget, for krigen krsevede kraftigere
maskiner til tunge transporter, og sa
koncentrerede man sig om nye varianter
af BR 50. Dog var indsatsen ikke helt
forspildt, fordi man efter krigen fortsat-
te, hvor man slap 1 1942.

I den kommunistiske ‘arbejder- og
bonde-stat’ DDR fik Deutsche Reichsbahn
11955-1959 bygget 113 eksemplarer af
BR 23.10 lokomotiver pa LKM
Babelsberg, men det var kun sterrelsen
af undervognen med hjulene og gangtaj-
et, der blev overtaget af den oprindelige
konstruktion - resten var nykonstruk-
tion. Lokomotiverne blev taget 1 drift
med numrene 23 1001 til 23 1113 og
brugt i den lettere og mellemsvare hur-
tigtogstrafik. Da man i 1970 gik over til
elektronisk dataregistrering, fik lokomo-
tiverne andret litra fra 23 til 35.

Af tekniske data kan navnes leengde
over puffer 22.660 mm, tjenesteveegten
pa 87,2 ton, ydelsen, som var 1250 kW,
drivhjuldiameter 1750 mm, og topfart
110 /50 km/t. Ogsa i Osttyskland opgav



MODELFOTOS: VIDO HRIBAR

[

e ) I ey e | e ——

BER 35 i Meiningen bygget til DR med
BR 23.10 som forbilledet.

man efterhanden dampdriften, og i maj
1977 blev den sidste BR 35 taget ud af
drift i Nossen. BR 35 1113 blev dog
reaktiveret som felge af energikrisen, og
det koerte indtil 1985. Efter murens fald
og Tysklands genforening blev lokomoti-
verne officielt udrangeret 1 1991. Ikke
desto mindre var det ikke alle, som blev
skrottet. BR 35 1019-5 kan stadigveek
kaere og ejes nu af Lausitzer
Dampflokklub Cottbus. P4 Eisenbahn &
Technik Museum Riugen finder man BR
35 1021-1, hele to maskiner holder til 1
Geraer Eisebahnwelten e. V. 1 Gera, dog 1

adskilt tilstand - det er 1028-6 og 1074-0.
I privateje hos I1G 58 3047 Glauchau
finder man et driftsklart BR 35 1097-1,
mens BR 35 1113-6, ejet af DB Museum,
er deponeret hos IG Dampflok 1 Nossen.

Roco kom i ar med to modeller af det
samme damplokomotiv - det oprindelige
BR 23 002 med Wagner-regskserme - se
billedet pa siderne 36-37 - og siden et
med de Witte regskseme, en anden skor-
sten pa en REKO-kedel samt det sendrede
BR-nummer 35.2001-2. Begge Roco-
modeller er en nykonstruktion.

Inden vi gar over til en narmere




omtale af den netop udsendte modelvari-
ant, kan vi lige naevne, at BR 23 forsegs-
lokomotiv fik den nyudviklede tender
2’2" T 26 med en ‘frontveeg’, sa lokomo-
tivpersonalet blev bedre beskyttet mod
vind og vejr ved baglenskersel. I
1950°erne blev lokomotivet 1 en kortere
periode udstyret med en T 34-tender,
som viste sig at have en for lille vandbe-
holder, og den blev sa udskiftet med ten-
deren fra BR 50.

BR 23 001 og 23002, der som naevnt
endte 1 DDR efter krigen, blev statione-
ret 1 Berlin, Brandenburg H, Juterbog og
i Halle. Det var ogsa meningen, at BR 23
002 skulle rekonstrueres og fa en Reko-
kedel, men den blev 1 stedet for skrottet,
da den ved et uheld 1 1967 fik beskadiget
bade rammen og hjulene.

BR 23 har ogsa tjent som forlaeg til det
BR 23 (fra 1968 BR 023) som Deutsche
Bundesbahn byggede. (Roco udsendte en
model af maskinen ved to lejligheder og
adskillige ars mellemrum!). Vesttyskerne
byggede 105 eksemplarer af BR 23
begyndende med ar 1950 - og 23 105
var det sidste damplokomotiv, som blev
taget 1 drift hos DB. Det var i 1959.

Rocos nyeste model DR 35.2001-2 er
endnu et pragtstykke 1 den nye serie af
lokomotiver, som er kommet pa marke-
det i den senere tid. Ogsa denne kommer
forsvarligt pakket ind i en gennemsigtig
vitrineaeske, som er fastforankret 1
emballagen samtidig med, at modellen er
skruet fast til en skinneimitation, sa
postleveranderen skal veere ualmindelig
heldig for at bekadige modellen under-

BR 23 001 ved levering i 1941 - til
aflesnng af P 8 og G 10 .

Rocos model fra 2012 af pmtﬂtypen
som blev byg'get i kun tu R

vejs til keberen. Derfor er det ogsa en
kunst at pakke modellen ud ferste gang,
men har man gjort det en gang, sperger
man hvorfor ingen tidligere har fundet
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FOTOARKIV: ROCO

pa noget tilsvarende? Derfor tak til Roco
for forbilledlig emballering!

Med lokomotivet falger ogsa et lille
heefte med detaljeret vejledning, inden
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Der er frit vaf
kobling' til sel
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modellen skal ud at kere. Her skal gang-
tejet smeres, ligesom man rades til at
lade lokomotivet tilkeres fem minutter
(tidligere anbefalede man 30 min.) ad



gangen 1 hver retning.
Mindste radius, det kan
klare, er 419,6 mm, hvis
man vil kere med stempel-
stangrer foran cylindrene,
men ellers kan den klare en
lidt mindre radius pa 358
mim.

Modellen fas i to udgaver -
digital med lyd og analog
forberedt til digitalisering.
Det er den sidstnaevnte jeevn-
stremsudgave, vi har kigget
pa. Kereegenskaberne? Der
er ikke meget at sige om
dem - modellen kerer som
en drem! Detaljeringen er,
som man kun kan enske
sig. Se bare vores billeder!
Hvis nogen vil have andet
og mere, er det blot at dykke
ned 1 ‘godteposen’ og supple-

re med nogle af de vedlagte : y i L 2
smadele - nogle af dem dog Bemeark de nermest filigrane trappetrin op til loko-
kun, hvis det, man vil have, motivfererhuset.

er en vitrinemodel. Selvom
patrykkene er nar de per-
fekte, er der ogsa vedlagt
nogle aetsede metalskilte,
som man kan lime over de
patrykte. Der er vedlagt en
grundig vejledning om,
hvordan det skal gores.
Modellen er forberedt til
montering af Plux-decoder
(16 pin, 10880), og hertil er
der ogsa en fin vejledning
med CV-verdier m.v. Altsa:
Endnu en supermodel fra
Roco.

En fin detalje pa taget af lokomotivfererhuset.
38



MODEL!

Det er en flot model af SJ’s

Rc6 i1 80’ernes bla som Roco
har sendt pa markedet. Den
model jeg har testet er Rocos
AC udgave.

PA BUTIKKIK
Af Gert Johansen

Rc6 med handgreb og spejle monteret.

Modellen ligger forsvarligt i kartonen
(billedet til venstre) med et fint plasti-
klag, der beskytter tagdetaljerne. Den
kan vaere lidt sveer at fa ud, men det kan
lade sig gere. Derimod kan indpakning-
en 1kke bruges til opbevaring, hvis
modellen forsynes med de vedlagte hand-
greb og spejle. Det er trist, da det kun
havde kostet lidt omtanke at sikre en
fortsat brugbar embalage.

Modellen er en flot gengivelse af virke-
lighedens lokomotiv. Personlig synes jeg.
at netop den bla farvessetning Klader
Rc’en. Hovedmalene er korrekte i 1:87,
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Modellen
med fjernet
overdel.
Decoderen
(hvid pil)
ligger over
bogien uden
trek.
Nederst
analog
modellen
uden deco-
der, men
med digital-
stik (red

farverne ramt meget preecist og paskrif-
terne lupperene. Kun den underhsengte
sneplov virker for gul og plastikagtig.
men lidt maling kan let gore undervaer-
ker. Modellen er overvejende 1 plastik.
Vagten opnas ved at bogie og motorop-
heng ligger 1 en metalklods, som det er
typisk for Roco.

Jeg har imidlertid, som Marklin kerer,
ogsa. sveert ved at forlige mig med Roco’s
pose med smadele, som 1 dette tilfelde
rumme ganske vaesentlige elementer som
spejle og handgreb til selvmontage.
Netop disse detaljer giver modellen sin
karakter og adskiller den fra en billig
legetgjsudgave, men altsa forst, nar det
er lykkes - med megen besver - at mon-
tere dem. Maske skulle man lade vsere,
sa modellen stadig kan pakkes vaek?

Modellen er heldigvis fedt med alle tag-
detaljer.

Puffehojden overholder Nem 303 og
koblingsskakten overholder NEM 362,
dog er modellen ikke forsynes med kort-
koblingskinematik.

GAMMEL TEKNIK

Den manglende kortkoblingskinematik
antyder, at det kun er det ydre, der er
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pil), som
kan fjernes
og udskif-
tes med en
decoder.
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Flotte armturer pa taget. Stremaftageren
er det kun af navn, ikke som 1 gamle
dage af gavn. Siden digitaliseringen fore-
gar stremoptagelse via skinnerne.



nyt - og det er rigtigt. Til gengeld er det
nemt at afmontere overdelen og fa
adgang til motor, decoder m.m.

Modellen har trzek pa den ene bogie og
det ene hjulpar har gummiringe.
Treekkraften fejler dog ikke noget, sa det
er ok. Modellen kerer perfekt igennem
alle kurver og sporskifter - ogsa med
tophastighed. Hjulene overholder NEM
340, og slebeskoen forliger sig pent
med punktkontakterne.

Tophastigheden er desveerre en TG V-
veerdi. Jeg malte modelhastigheden til
270 km/t med Marklins malevogn, hvil-

on enfoldede pantograf
pa den flotte model af S.J Rcé.

Det er noget tidlest over modellen af ASEAs
Re6, som indtil nu er kc:rmmet 1 mange forskel-

lige design.

Fine og laesbare paskrifter.

ket er alt for meget i forhold til forbille-
dets 160 km/t. Her er den gamle meka-
nik meget tydelig. Det skal dog samtidig
understreges, at modellen stadig kan
krybe med en modelhastighed pa nogle
fa km/t. En justering af decoderen vil
kunne s@nke tophastigheden og dermed
skabe en fint kerende model. Denne jus-
tering burde dog veere foretaget fra
Roco’s side.

Lyset skifter med kereretningen, men
de to everste hvide lys har et fejlskin ind
1 den rede slutlanterne. Liyset er ikke
udfert med moderne lysdioder men med
gamle gladepeerer og lysledere, hvilket
til dels forklarer fejllyset pa slutlanter-
nen.

Decoderen kan bade DCC og MM2. Der
er vedlagt en fin vejledning til brug for
programmeringen af DCC-delen. Nar jeg
ser omfanget af denne vejledning, bliver
jeg rigtig glad for Mfx. Jeg har ikke
undersegt om det ville veere muligt, at
montere en Marklin Mfx-decoder.
Pladsen, hvor decoderen er anbragt, er
meget sneever, sa jeg er bestemt ikke sik-
ker pa, at det kan lade sig gore.

Alt i alt en flot model, der felger Roco’s
vanlige koncept og som varmt kan anbe-
fales. Bestemt et godt alternativ til
Mairklins efterhanden bedagede Re- g
model.
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Pansrede mandskabsvogne ombord i et 2-vognssaet
abne Ks-vogne fra Roco.

'''''''

TRANSPORT

Roco har udsendt endnu et seet med to abne godsvogne lesset
med fire pansrede mandskabsvogne fra det danske forsvar.

Ogsa denne gang = -
har man valgt i‘ !|

DSBs Ks vogne,
og det betyder, at
mj-entusiasterne
ikke kommer til
at kede sig. For
a&sken er spaek-
ket med flere
bugnende ‘godte-
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poser’, og det kan kun betyde smadele,
der skal limes pa vognen og pa de pans-
rede mandskabsvogne. Forst er det litre-
ringskilte og diverse paskrifter, man
skal have ordnet og pasat de rigtige ste-
der. Det skulle ikke vaere noget problem,
for der folger en fin vejledning med.

Det ser ud til, at der er mest arbejde
med de pansrede mandskabsvogne.
Selvielgelig kan man kere rundt med
dem pa Ks-vogne og lade som om pamon-
teringen af smadele kan ske pa vaerkste-

det pa kasernen, nar de er

EEEEREREREREREEEREEEEER Bl | | ﬂﬂe‘-’flift- EEGG har ﬂgﬂd
§ DansteForor MMM~ VETet kendt som produ-

cent af militeere keretgjer,
og har derfor ogsa leveret
03 o3 05 [iL] 12 1‘_2 12 12 24 24 il % 40 40 A7 A7 o7 50 50 &0 55

modeller med alle de

BIRCOR IS, LT R " mange smadele, der horte
B ke, v e R SRTSK CE med. Ogsa til denne mon-
N e R S D= S tage folger en fyldig vej-

111222333444555666777888999000 ledning og som en slags

111222333444555666777888999000 godesoldatSvejk’ skal jeg
I 1T 2229334046558 6 7778805 9000, S BaCIg LOFpa A

| T 222883344 4558888777 88889 9000 jermdeidukasterdig
__]_]__1___2__2__2_3_3.-’3—~‘—J—4 6777888999000 over montering af smade-
| yia @) A — le, skulle du maske forst

| zﬁaﬂlﬁﬂ e | Der er se pa det lille ark med decaler, for du gar
| g %*ﬁ%a% | detaljere-  videre. Der er mange sma skilte og

'| \ H ¢ -0 .. = | devejled- paskrifter, der skal anbringes rundt

'| . ,_t,y"‘fj = ¥ ﬁﬁﬂ | ninger omkring pa keretejerne, og det vil kraeve
'| oB? IRy A 7 /| heler en sikker hand, gode gjne, men forst og

'| f - P ggedt oty ww | Vejen! fremmest tid og talmodighed. Er du ikke

vant til at arbejde med decaler, vil jeg
rade dig til ikke at dyppe
hele arket i vandet pa en
: gang. Der er arbejde til et
par herlige timer for den
| talmodige, og for mig er
| der er ikke andet end at
enske god forngjelse!
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VIDO HRIBAR

Hvis du smerer hjullejer-
ne som producenten tilra-
der, veer yderst sparsom-
melig med olien!
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Rocos model af den svenske
tankvogn fra Svenska Skif-
ferolje A.B. giver os ikke alene
anledning til at presentere
vognen, men ogsa forteelle his-
torien om et svensk olieeventyr.

e o i
. A

Da anden verdenskrig bred ud, kom
Sverige som de fleste andre lande til at
mangle olie, sa det gjaldt om hurtigst
muligt at finde en erstatning. Det blev de
hjemlige forekomster af skiffer, man
skulle klare sig med, og derfor grund-
lagde man i efteraret 1940 Svenska
Skifferolje AB (SSAB). At det netop var
Kvarntorp, man valgte, skyldes bl.a. at
der i forvejen la en jernbanelinie,
Kumla-Yxholt Jarnvag, 8 km lang og
privatejet, oprindelig fra 1883, anlagt i
forbindelse med udnyttelse af kalkfore-
komster. Det hastede, og derfor gik der
kun fa maneder, inden man var i gang
med at anlegge et skifferolievaerk 1
Kvarntorp. Allerede 1 1942 begyndte olie-
produktionen, der ved krigens slutning
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tre ar senere, var oppe pa 85.000 ton.
HEventyret fortsatte helt indtil 1965, hvor
arsproduktionen var oppe pa 100.000
ton. Veaerket blev da solgt til Yxhult



Hed slagge kort med svaevebanen fra
fabrikken og heldt ud i naturen.

i,

Et svovistinkende helvede - Sa”,dn sa der
ud i Kvartorp i 25 ar.

Det var en
haj pris,
svensker-
ne matte
betale for
oljepro-
duktionen
fra skif-
ferfore-
komster i
Mellem-
sverige. I
dag er det
hele vk,
og natu-
ren har
overtaget
igeen.

Stenhuggeri AB, som drev det endnu et
ars tid, for endelig at lukke det 1.oktober
1966.

Indtil 1940 var der et landskab, som
var en ren idyl, men med skiferbrydning
og olieproduktion bred helvedet las.
Egnen druknede 1 rog, mog og staj... det
stank af svovl 1 miles omkreds og et rad-
ligt askebjerg, som var et affaldspro-
dukt, fortsatte med at tarne sig op og
dominere landskabet. Da man anlagde
veerket, glemte man ogsa at tage henyn
til den fremherskende vindretning pa
egnen, sa det hele blev gennemsyret af
svovlstank. Om dem, som boede eller
havde arbejde 1 Kvarntorp, sagde man, at
de kunne kendes pa lugten, nar de
handlede i forretningerne i det nserlig-
gende Orebro.

Det var ikke alene af skonomiske arsa-
ger og billig olie i 1960°erne, men ogsa i
hej grad af miljghensyn, at man opgav
skifferolieproduktionen. Det var stanken
og den sure regn, der edelagde naturen i
Mellemsverige.

Det 100 meter haje askebjerg, som do-
minerer Narkesletten, er 1 dag en turi-
stattraktion og et udsigtspunkt med
vandrestier, ridebaner, golf, vandsport og
fiskesteder. Der findes ogsa en keempes-
tor skulpturpark, hvor Sveriges bedste
billedhuggere udstiller... Og banen on-line
kan i samme anledning prasentere Rocos
nye olietankvogn som et historisk minde
om Sveriges hedengangne olieventyr.
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Bemesrk undervognsarmaturerne...
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Kun manedskort

Andre billetter neste vogn

Revisorerne kunne ikke
overkomme arbejdet, og der var alt for
mange gratister. Derfor de bla skilte!

Norsk Modell Jernbanes mo-
tortog NSB BM69A er endelig
kommet efter at have veeret
undervejs i otte lange ar.

Der har veeret mange forhindringer
undervejs, fra oversvemmelser til
udskiftning af samarbejdspartnere,
endda skrotning af feerdige former, indtil

man langt om laange var kommet til et
tilfredsstillende resultat, og faet et pro-
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40 ar. Det
ventes. at
de ogsa
kommer
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dukt, man kunne vare bekendt at levere.

Modellen bliver drevet ligesom forbille-
det over motorvognens to bogier, der er
forbundet med lavtliggende kardanaks-
ler af metal, der gor det muligt at have
frit udsyn gennem rummet med passa-
gersaderne. Motoren er udstyret med
svinghjul, to af hjulene er med friktions-
ringe, ligesom metalbunden sikrer til-
straekklig vaegt til, at motortoget med
lethed kan overvinde stigninger.

NSB BM69a i skala HO - en
eftertragtet Topline model
fra Norsk Modell Jernbane.

Modellen er forberedt til digitalisering,
idet den leveres med et digitalstik til 21
pins decoder. Af digitale funktioner kan
naevnes nedre lys, redt/hvidt lysskifte,
@vre lys 1 hver ende med egen funk-
tionsudgang, samt lys 1 begge fererrum.
Hver ende af toget har egen funk-
tionsudgang og kan styres separat. 1
evrigt er modellen ogsa pamonteret en
28 mm heajttaler.

Forbilledet har vist sig at veere uopsli-
deligt: Da BM69 blev leveret, regnede
man med, at toget kunne holde i 20 ar,
men det holder endnu og kerer fortsat
efter 43 ar pa NSBs spor. Sxttene er byg-
get pa Stremmens vaerksted i Norge, som
kan veere stolte af deres kvalitetsarbejde.

KORETIDEN FORKORTET

Da sz=ttene blev indsat 1 trafikken, blev
keretiden forkortet med 40 pct., idet de
praesterede en hidtil ukendt acceleration
og hurtig opbremsning. Der blev leveret
i alt 49 fordelt pa 15 st BM69a i 1970-
71, 20 szt BM69b 1 1974-75 og 14 st
BM69c 1 1975-77. Senere fulgte endnu
39 szt BM69d.

NMJ har udsendt motorvognen i rad-
brun version med sorte dere. Det er den
forste udgave af BM69 med revisorles
vogn, en sakaldt ‘manedskortvogn’ for
rejsende med manedskort. Disse vogne

fik sorte dere med hvide paskrifter pa
bla baggrund.

GRATISTER ‘SORTERER’ SIG SELV
Ordningen blev indfert sidst 1
1970’erne, da det i myldretiden var helt
umuligt for revisorerne at komme igen-
nem toget, hvilket filsyneladende alt for
mange benytiede sig af til at rejse gratis.
De kunne se, hvor revisoren gik ind i
toget, og sa vidste de erfaringsmaessigt,
hvor langt gennem toget, de kunne na.
Ved at opdele vognene pa denne made og
indfere skiltningen, regnede NSB med at
fa faerre gratister, for pa den made ‘sorte-
rede’ passagererne sig selv for ‘dem med’
og ‘dem uden’ manedskort.
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Kaj O. har lige fra han var barn
interesseret sig for og har leget
med tog. Han har ogsa bygget
meget selv og er en eminent
dygtig modelbygger.

"‘ 4 DET VAR DENGANG

Han gar sa meget op i sin hobby, at da det
blev aktuelt for nogle ar siden, at han
skulle fejre sin 50-ars fedselsdag, valgte

Fig. 1. BR 01 kommer

duvende gennem over-
skaringen med en
raekke 40 cm vogne.

rik Balieu t
han at lade veere med det og 1 stedet
udskyde festlighederne nogle ar. Han
ville nemlig meget hellere fejre sit 50-ars
jubilzeum for anskaffelsen af sit ferste
modeltog. Og det blev sa gjort med bade
familien og alle togvennerne.

Han har fra begyndelsen svoret ftil
Marklin i HO-sterrelsen. I de senere ar er
der dog kommet nogle rigtigt fine ting 1
spor 1-sterrelsen (bl.a. fra Kiss) med 1
hans samling, men den sterste omvalt-
ning er imidlertid nok hans nyeste inter-
esseomrade, nemlig : Mirklin spor 0 blik-

Friederichshafen
banegard
~  /

Vinkelstue

Friederichshafen
havnebanegard

Kammer

Kammer

Fig.2 . Kaj O’s sporplan for det forste anlseg.
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. g 3,
Indvielses-
toget er
ankommet til
Frieriderichs-
hafen. I bag-
grunden til

; hajre grener
st ' sporene til
: havnebane-

fr H- garden af.
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Fig.4.
Silkesnoren
klar til at
sprenges af
indvielsesto-
get. Pa midt-
erskinnen
foran ses det
senere omtal-
te fleekkede
sugeror.

o

tog. Altsa de gode gamle tog fra fer
1940°ene. Nu kan bliktog jo veere mange
ting. og mange vil 1 dag ved ordet bliktog
straks for deres indre blik se en skinne-
rundkreds med et lille optraekslokomotiv
med to vogne; et sakaldt billigsset, som
kunne kebes 1 mange varehuse og lege-
tejsforretninger helt op til begyndelsen af
1960°erne. Men bliktog er jo meget mere
end den slags billigsaet. Det er ogsa de tog
som bl.a. Marklin, efter begyndelsen {til-
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Fig. 6. Den
virkelige
Friderichs-
hafen
Havnebane-
gard somme-
ren 2011.

Fig. 7.
Marklins
model fra
midten af

1930°erne.

bage 1 1890°erne, var
naet frem til at skabe i
1930°erne. De var
ganske tet pa at vere
det, man i dag forstar
ved modeltog, og det
er dem, som Kaj O. er
faldet for og begyndt
at skabe sin nye sam-
ling omkring.

At han for et par ar
siden blev smittet
med, hvad han selv
kalder bliktogs-bacil-
len, ma jeg nok tage
en stor del af skylden
for. Gennem arene
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Fig. 8. Den
virkelige
tveerstillede
perron pa
havnebane-
garden foto-
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har jeg nemlig altid inviteret ham til at
‘lege med’, nar jeg selv lagde mit eget tem-
meligt store bliktogs-anleg i spor 0 ud pa
gulvet. Han har derfor laert, at bliktog
ikke bare skal std og samle stev, men skal
ud at kere engang i mellem.

Efter at han nu i et par ar havde faet
kobt ganske meget, var tiden derfor kom-
met til, at nu skulle der leegges anleg ud
pa gulvet! Hans forste anleg! Af spor-
planen kan det nok anes, at den er udfor-
met specielt med henblik pa det, man kal-
der paradekersel, og det var jo netop det,
der skulle vaere. Anlaegget kom til at fylde
mere end halvdelen af stuen, strakte sig1
hele gangens leengde og ind i to kamre.

Jeg var sammen med et par andre med
samme Iinteresse inviteret til den store
begivenhed, og arrangementet var, ikke
uventet, detaljeret planlagt af Kaj O:

Der var flagpyntede seertog, flagene vej-
ede pa stationerne, en silkesnor skulle
spreenges, og der var passende taler.
Bagefter var der spisning for de frem-
medte honoratiores. Vi var tre. Det var
praecis, som man kan laese om 1 mange
beoger, der beskriver indvielser af nye
jernbanestraekninger 1 Danmark for godt
100 ar siden.

Det overordnede tema 1 Kaj Os ferste
bliktogsanleg fortjener ogsa en lille
omtale. Det var Bahnhof Friederichs-
hafen. Som det ses af billederne, har han
udover noget fint rullende materiel ogsa

faet anskaffet et par sterre blikstationer
af Marklins, bl.a. Friederichshafen, der
fortjener en sezrlig omtale. Marklin lave-
de flere navngivne stationer, der var ret
gode afbildninger af de tilsvarende statio-
ner 1 virkeligheden. Friederichshafen var
en af dem, og den ses afbildet 1 mange
Mairklin-kataloger og pa utallige fotos af
Mairklinanlaeg. Da Kaj O pa et tidspunkt
fortalte mig, at han havde kebt den, blev
jeg nysgerrig og tenkte, at det kunne da
veere sjovt at se, hvordan den sa ud i virke-
ligheden. Jeg gik herefter pa internettet
(www.bing.com) og fandt luftfotos af sta-
tionen i Frederichshafen, men den ligne-
de nu ikke rigtigt Marklins i blik. Mens
jeg sad og undrede mig, panorerede jeg
lidt tilfeeldigt pa det viste skaermbillede,
og pludselig var den der sa. Det var ikke
Friederichshafen Hauptbahnhof, som
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Figur 9.
Sa er der
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Marklin havde efterlignet, men derimod
Hafenbahnhof, altsa havnebanegéarden.
Nede ved bredden af Bodensee la den i en
lille halv kilometers afstand fra hovedba-
negarden. Stor var min forbavselse, da jeg
sa tilmed sa, at der var ingen jernbanes-
por parallelt langs bygningen. Tveaerti-
mod, sporene ligger pa, hvad man vil
kalde, bagsiden af bygningen - og ikke
parallelt med, men vinkelret pa bygning-
en og tilmed lidt hejere end bygningens
grundplan! Det er tre blindspor, heraf to
med en overdekket perron imellem. Efter
bygningens placering er der intet der
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http://www.bing.com

tyder pa, at der nogensinde skulle have lig-
get spor foran og parallelt med bygningen.
Det var da yderst overraskende, da det er
helt forskelligt, fra det man ser pa afbild-
ninger, hvad enten det er 1 Marklins katalo-
ger eller pa fotos af anlaeg.

Den finurlige afslutning pa denne opda-

gelse var, efter at jeg havde meddelt Kaj O
resultatet, at han selvielgelig straks lagde
familiens sommerferieplaner om, sa de pa
ve] sydover kunne bese den originale
Friederichshafen Hafenbahnhof, der 1 dag
rummer et zeppelinmuseum.
Man kan neesten altid leere noget nyt, nar
man beseger andre med samme interesse
som en selv. Hos Kaj O. lerte jeg, at en hur-
tig made at etablere stopskinner pa for elek-
triske lokomotiver kan veere at bruge et
sugerer! Man tager et sugerer af passende
lengde d.v.s. 15-20 cm. Det flekkes pa
langs, men kun i den ene langside. Det kan
derefter klemmes ned over midterskinnen et
hvilket som helt sted med et lige spor.
Lokomotivets slaebesko glider op pa sugerg-
ret, der er en isolator, stremmen afbrydes
derved, og toget standser. Det er en nedles-
ning, men den er enkel, hurtig og billig- og
den virker tilsyneladende hver gang!

At interessen for de historiske bliktog kan
fore til mangt og meget, vidner denne lille
beretning om, og hvis den skulle medfere, at
flere bliver smittet med bliktogs-bacillen, sa
tager jeg gerne det pa mig. Jeg vil samtidigt
gerne opfordre andre bliktogssamlere til at
komme ud af busken. Vi er allerede en lille
kreds i det storkebenhavnske omrade, men
der er plads til flere medlemmer 1 vores
kreds. Jo flere vi er, jo bedre er muligheder-
ne f.eks. for at kunne bytte ting med hinan-
den. Kontakt mig derfor gerne gennem
redaktionen pa banen.

UNGARSK

® Erik Balieus artikel skulle have veeret
bragt | ‘banen’, men naede aldrig at
komme med, fordi bladets trykte udgave
blev indstillet. Siden blev artiklen bragt pa
banens hjemmeside, men der manglede
flere veesentlige illustrationer. De er imel-
lemtiden dukket op, og derfor valgte jeg
at genoptrykke den oprindelige artikel i
‘Banen On-Line’ med alle de fotografier,
som Erik Balieu leverede. Desveerre
naede Erik Balieu aldrig at se sin artikel
offentliggjort, da han dede pludselig naes-
ten samtidig med, at banens trykte udga-
ve opherte. Nar jeg veelger at genoptryk-
ke den i vores netudgave, er det, fordi jeg
finder den bevaringsveerdig som et tids-
dokument om en lidt forsemt periode |
modeljernbanens historie. V. H.
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NOHAB-
UBILAUM

Det er 50 ar siden Ungarns
Statsbaner anskaffede litra M61




Laeserne vil sikkert huske
det store Nohab-jubileeum,
hvor Klaus Korbacher fra
Nurnberg stod bag den
ungarske litra M61’s beseg
1 Odense, hvor arrangemen-
tet afvikledes. Forleden
meldte han sig fra
Budapest, hvor man i juni
fejrer 50 aret for Nohab-
lokomotivers indtog 1
Ungarn. Det skulle fejres
pa beherig vis i vinlandet
Ungarn. Han fik ‘organise-
ret’ 100 flasker Cabernet
(12.5 % redvin), som den
tyske GM-Gruppes hyldest
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til jubilaren med en etiket,
der prydes af fronten af
fem tidligere DSB My’er,
som blev solgt, og nu kerer
i Tyskland. I ‘flaskeposten’
sydfra var der ogsa et par
billeder af den nymalede
Nohab 459 021, som kerer
for det private Karpat
Vastit jernbaneselskab. Det
overraskende er, at dette
lokomotiv ikke er en ex-
MAV 61, men derimod ex-
DESB 1125, som igen er
kommet til sere og veerdig-
hed! V.H.
Fotos: Klaus KORBACHER
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Det var med blandede
folelser, at jeg begyndte
at skrive om
Hobbytrades model af
DSBs neertrafikvogn
litra CrM, som dukkede
op 1 begyndelsen af
marts.

Blandede, fordi det dengang
uden ret meget tvivl sa ud til at
blive den sidste vogn fra
Hobbytrade, idet selskabet Ebert

& Ebert bag navnet gik konkurs - Hobbytrade
i slutningen af marts. Men allere- blev til F' 2010 - emballagen fik en

de inden der var gaet en maned, meldte kosmetisk sendring”

de to bredre Ebert sig igen pa scenen: Et  videreforer de hele CrRm / Crs-serien og F-
al deres andre selskaber: ‘F2010° har til- maskinen! Se www.F2010.dk.

syneladende undgaet konkursen, og her Hvad mon kreditorerne siger til det?
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vognen var typisk fremfert af litra S pa Kyst- og Nordbanen.


http://www.F2010.dk

Den mest synlige overgang til det nye

firma ses udenpa sskerne: Alle steder,
hvor der stod
Hobbytrade, er der
omhyggeligt anbragt et
klistermeerke med det
nye navn F 2010, sa der
er noget, der tyder pa, at
navnet Hobbytrade er his-
torie nu!
F 2010’s netop (den 30.

april) udsendte tilfejelse
til Cr-vognserien beted, at
den oprindelige anmel-
delse nu kunne udvides til
at omfatte bade CrMm og
Crs.

En kumphmﬂ et vogn at
bygge pa grund af den
tilbagetrunkne midter-

indgang.

MODELTOS::

VAGN HOLSTEIN

Et typisk Kystbane-tog fremfort af

S-maskinen.
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Cr-vognene er en type, som jeg leenge
har set frem til. Det er en af mine ynd-
lingsvogne! Medens Kasper Bang arbej-
dede for Hobbytrade, ‘punkede’ jeg ham
regelmeaessigt for, at de skulle lave denne
vogn, eller rettere denne familie af
vogne. Oprindelig leveret 1 slutningen af
1920°erne med abne endeperroner til
Kyst- og Nordbanen typisk fremfert af
litra S, sidst 1 40’'erne ombygget med
lukkede endeperroner og ferst 1 50°erne
nogle til styrevogne Crs for Mo. En
enkelt endog til forsegsstyrevogn for My
og Mx. (Se www.jernbanen.dk for detal-
jer og billeder).

DEN SAMME DUMME FEJL
Overordnet set er det vellykkede model-
ler, som dog lider af den samme dumme
fejl som Hobbytrades CL vogne: De star
ca 1 mm for dybt! Det ses tydeligt, at
taglinien ikke flugter med andre vogne,
bufferhejden er ogsa i underkanten,

hvorimod koblingsskakten meerkelig nok

sidder korrekt. Det vender vi tilbage til.

Pa grund af den tilbagetrukne midter-
indgang er det en kompliceret vogn at
bygge selv helt fra grunden. For en 10-
15 ar siden fremstillede ‘Lyngby

" CrM/CEs er helt i plastik med

Jernbane Fabrik’ v/ Jergen Sturup et
byggeseet 1 etset metal med tag 1 resin,
bogier og diverse detaljer 1 hvidtmetal.
Oprindelig kun til Crs (styrevogn), men
senere med en ekstra endeperron kunne
man lave en CrM.

Den nylig udsendte model af Crm / Crs
er helt 1 plastik med enkelte &tsede og
drejede dele. Vognen fremtrader i en sen

26

epoke 3 udgave, hvor de oprindelig lake-
rede teakvognkasser blev malet DSB red
(fra ca 1955 og frem). Lakeringen og far-
ven er meget flot, ligeledes er litrering
og andre paskrifter fine. I ferste omgang
blev der kun udsendt et nummer af
typen uden styreledningsdaser, men godt
en maned senere har vi hele den lovede
serie. Undervognen er sort og fyldt med
detaljer. Bogierne er de samme traditio-
nelle 2,5 m traebogier, som CL’'erne var
forsynede med, men det er kun korrekt
for nogle ganske fa vogne, som fik deres
oprindelige bogier med rullelejer byttet
pa et sent tidspunkt. Tikeb Modeller
fremstiller den korrekte bogie, som

® ." % - -

- .‘__._,_l.
e ol T
=

ey

ol ’ =

H-_.._.-_ =

Eo— —] ‘:_;_'_-""..__-h_ -
N e

[t

adskiller sig ved andre aksellejer og gaf-
ler.

PROBLEM MED MARKLIN-KOBLING
Modellen triller meget let. Det gjorde
forbilledet ogsa pa grund af rullelejerne,
hvilket gjorde vognene velegnet til de
svage, tidlige motorvogne. Modellen kla-
rer nemt alle forekommende modelradier.


http://www.jernbanen.dk

Kortkoblingsskakten akcepterer alle
gengse koblingstyper, men pa grund af
det ovennaevnte problem med hejden, har
de brede kortkoblingstyper - som
Marklins - vanskeligheder med at svinge
ud. De steder pa bufferne i stedet for at
dreje ind under dem. Der er plads til
Marklin-hjul, og én made at ege vognens
hajde pa, er hjul med sterre diameter,
ellers kan der anbringes skiver mellem
bogierne og vognkassen.

EPOKEMODELLER REDNINGEN
Epokemodeller fremstiller passende ski-
ver. Hojden fra skinneoverkant til under-
kant af taget skal veere 37,5mm, ikke et
‘officielt’ mal, men det er, hvad jeg har
kunnet regne mig frem til, og malet
bekraftes af oplysninger 1 P. E. Harbys
legendariske bog ‘gods og personvogne

MODELTOS:: VAGN HOLSTEIN

til modeljernbanen’. Bufferhejden skal
veere 12,2 mm +/- 0,5 ifelge NEM 303,
men en mindre afvigelse her er ikke neer
sa generende, som en afvigelse pa tagun-
derkanten. Leeg masrke til hvor ngje den
flugter pa billeder fra de rigtige baner!
De store spejlglasvinduer afslerer et
fuldt monteret og malet interier, lige
klar til at befolke med modelmennesker.
Det karakteristske midterindgangsparti -
med de s@erlige handlister - er nydeligt
gengivel sammen med trappen, som er
gennembrudt! Gavlene er ogsa pant
lavet, og her er der taget hajde for, at
gavlstykkerne kan udveksles til en styre-
vognsende, som meget fint gengiver
denne ferste type styrevogn til Frichs
Mo. Her ser vi for ferste gang fabriks-
monterede fuglegitre’.




SJ Dm dobbeltlokomotiv
udviklet til kersel pa

ALLE GODE G

= Med
- en HO-model
“1 malestok 1:87 har
Roco fremstillet det
tredje el-lokomotiv i en
serie svenske ellokomotiver,
hvoraf de to sterste har gjort
tjeneste pa malmbanen.

Senest kom dobbeltlokomotivet SJ litra senere keempe SJ Dm3, som Roco indled-
Dm med akselrsekkefelgen 1'D+D1°, som te modelserien med. Det var den egentli-
oprindelig var udgangspunktet for den ge sensation, dels pa grund af sin leeng-
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MODELFOTO:
VIDO HRIBAR

de og dels pa grund af prisen og dertil et
begranset marked, for - handen pa hjer-
tet - hvor mange kan oprangere et
modelmalmtog. Det ser imidlertid ud til,
at Roco satsede rigigt, for der kom ikke
blot et SJ Da-lokomotiv (akselreekkefol-
gen 1°'C1’) men senest ogsa privatbane-
version. Dm3 blev udsendt 1 to omgange.



Dobbeltlokomotivet Dm kommer ogsa i to
omgange - den ene ‘omgang’ dog i den
norske version som NSB Ell12 og 1 gren
bemaling. Det er naturligvis ogsa det
mest fornuftige rent omkostningsmees-
sigt - man skulle blot ofre en anden
bemaling og andre paskrifter, for begge
lokomotiver kerte i sin tid med malmto-
gene mellem Malmberget eller Kiruna og
havnebyen Narvik. De svenske lokomoti-
ver kerte ligeledes malmtogene til Lulea
1 bunden af den botniske bugt.

Rocos satsning pa malmtogene i skala
HO har abenbart vaeret en succes, fordi
det ‘genopstandne’ Marklin nu ogsa sat-
ser pa Dm-lokomotiverne og den =ldre
version af malmvogne, vi omtalte 1 vores
rapport fra arets Nurnberg-messe.

Selv om det for de flestes vedkommen-
de naeppe ville veere ‘korrekt’ at placere
et malmtog midt i et dansk modeljernba-
nelandskab, vil adskillige samlere fole
sig fristede til at skaffe de nordiske
kempelokomotiver til samlingen. For det
er fascinerende at se det 40,5 cm lange
3-delte Dm3-lokomotiv (1'D+D+D17) sno
sig som et andet tusindben over sporskif-
terne. Det geelder ogsa det noget kortere
Dm-dobbeltlokomotiv, der 1 HO maler
289,7 mm (i virkeligheden 25.1 meter).

Hvordan er lokomotiverne egentligt
blevet fedt? Den historie har vi fortalt
for, men den kan godt tale at blive gent-
get. Sidst 1 1940°erne var der et stort

behov for lokomotiver. Svenskerne havde
1 forvejen litra D, som blot’ skulle
moderniseres, for det var ellers ‘godt
nok’...Som tiden gik, og man arbejdede
pa litra Da, endte det med, at det nye
lokomotiv ikke havde meget andet end
akselrekkefolgen 1°C’1° til feelles med D-
maskinen. Det blev stort set til en nykon-
struktion - en ret vellykket nykonstruk-
tion, for de sidste blev udrangeret hos SJ
1 perioden 1990-1995.

Da-lokomotiver fremtilledes hos ASEA
i arene 1952-1957. Det blev til 90 styk-
ker.

FOTO: STIG BAUMEYER




Ogsa den norske designvariant er nu kommet - FOTO: ROCO
den hedder NSB El 12. -

en malmtogsversion, altsa 39 dob-
beltlokomotiver litra Dm, der blev
bygget sidst 1 1950°erne og forst 1
1960°erne. Eftersom behovet for
jernmalm i verden voksede, vokse-
de ogsa behovet for mere traek-
kraft. Og hvad var mere neerlig-
gende end at ege antallet af sektio-
ner - og derfor bestilte SJ 19
maskiner uden fererhus og forle-
beraksel, som kunne kobles imel-
lem de to oprindelige halvesektio-
ner, sa hele kombinationen blev til
Dm+Dm3+Dm. Da MTAB

v o7 (MalmtagAB) overtog driften, fik
(roma '§“ér - de betegnelsen Dma3, og de todelte
2le interessante  Dm+Dm blev til Dm2.

detaljer. Dm-dobbeltlokomotiv med
numrene 836 og 837 bygget 1
Omtrent samtidig byggede man et D- 1953 i model leveres i flere varianter i
lokomotiv med fire aksler i stedet for de jeevn- og vekselstrem, med og uden lyd,

saedvanlige tre, og det blev forbilledet til de kan digitaliseres med PluX22-deko-




der, 1det de er med ftil-
svarende snitsted. 1
‘codteposen’ er der ved-
lagt kortkoblinger,
handbejler og diverse
smadele som sidespejle
o.l. Man kan montere
dem hvis man synes,
men hvis man ger det,
er det ikke sikkert,
man kan bruge den ori-
ginale emballage. Til
forskel fra Dm3, er
Dm2 udstyret med stor-
re lygter, ligesom der-

fordelingen er en anden. Savel fo-
rerhuset som maskinrummet er
fuldt indrettet. Ogsa i dette til-
feelde er der vedlagt litrerings-
skilte af setset metal som man
kan lime pa i stedet for de ellers
flot patrykte, som findes i forvej-
en.

Det er sikkert ikke de sidste
modelvarianter af diverse af
ASEA-byggede D-varianter.
Dm2 er alle ombyggede til
Dm3, og siden er ogsa den
brune farve erstattet med den
blasorte, som er den aktuelle pa
malmbanen, for sa vidt lokomo-
tiverne ikke er udskiftet med
de endnu kraftigere og mere
moderne IORE-maskiner. Roco
har udsendt disse modeller i
HO for nogle ar siden, og nu
kommer de igen i et lidt eend-
ret og afgjort flottere design.

De har veeret en ubetinget suc-
ces!



Danske model-
baneentusiaster
er godt kerende
- nu er der igen
lejlighed til at
anskaffe en vin-
rod MZ 140'7!

Det varede leenge,

fer Roco ‘tog sig

sammen’ og begynd-

te at fremstille

. Nohab-lokomotiver.

Det var ikke blot os
pa banen’, som

*.l' . igennem 1990’erne

EN
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- = vipo HRIBAR  gjorde tyske GM-
det endelig, endelig
gien fra det spanske
Roco ngjedes med

; * . forsegte at overtale
- A2 ‘ " 5756;'5;"?:35'- ostrigerne - det
entusiaster ogsa -
. LA BT den held. D
EN GOD Roco-NYHED i HO L h et omdclier omdelie
lykkedes af fa
MY’erne, og de blev
en succes (Hvad
sagde vi!?7’), kom der
= ogsa gang i MZ’erne
godt hjulpet af syner-
marked, hvor Nohab
havde leveret traek-
de spanske statsba-
ner nu hedder. Mens
den oprindelige for-
ste version i bade den
redvinsfarvede og
siden hen ogsa det
63
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FOTO: Jernbanen © JAKOB KYNDBY HOLM

DSB MZ 1407 i Arhus 1973,
MZ 1407 herer til den forste genera-

redsorte design, er der takket veere den tion af 10 lokomotiver, som blev bygget
nu hedengangne HobbyTrade ogsa kom- til DSB efter et ars forsegskersel med Mz
met andre Mz-versioner. 1401 for at afpreve konstruktionen.

Aktuelt gelder det altsa Roco og deres Lokomotivet blev bygget hos Nohab i
DSB Mz 1407 i den vinrede design med Trollhédttan i 1967 pa licens fra General
det cremefarvede mavebelte og vingehjul  Motors. Siden blev alle vognkasser byg-
med kursiv DSB-skrift. Tidligere kom get hos Frichs i Aarhus, mens banemoto-
Roco med DSB Mz 1402 og siden ogsa rerne blev fremstillet hos Thrige-Titan.
med 1412 1 det redsorte design og med Mz 1407 blev bygget i 1968, og det
lyddeemper pa taget. ankom til Helsinger den 12. december.

Der er
e o e

== fine detal-

=" Jjer - intet
er over-
ladt til-
feldighe-
der eller
forsemt
f.eks.
‘tagud-
posning”’
over vin-
duet pa
sidevin-
duet over
lokomoti-
fererrum-
met




Som den sidste MZ’er fik det lyddeemper
pa taget 1 1984, og samme ar blev det
designmalet 1 redsort. Det blev hensat i
2000-2005 pa Godsbanegarden i
Kobenhavn og i 2005 solgt til TagAB i
Sverige. Det sagde farvel til Danmark 1
23. december 2005 og forlod det nu via
Oresundsbroen.

Modellen af Rocos danske lokomotiv,
engang det kraftigste diesel i Europa, er
udstyret med en centralplaceret motor

Lokomotiviererrummet er fuldt udstyret.

Leg maeke til de
filigrane gitre
bag hvilke den
meegtige motor-
skjuler sig. I
dette den gen-
nempreve Rocos
med to svinghjul
forbundet med
kardanaksler til
begge bogier.

MODELFOTOS:
VIDO HRIBAR

__‘

med kardanaksel til begge bogier. Den er
udstyret med svinghjul pa hver side,
som sikrer pesen og jevn kersel samt et
tilsvarende udleb. Det er en udsegt for-
nojelse, hvadenten man kerer analogt
eller digitalt. Foretraekker man kersel
med lyd, kan det ogsa lade sig gere ana-
logt. Mens forbilledet maler 20,8 m, er
modellen 23,8 cm lang over pufferne.
Maskinens tjenestevaegt er 116,5 ton og
modellens solide 525 gram. Forbilledets
tophastighed er 143 km/t - modellens har
jeg ikke haft lejlighed til at male.

Selvom om det er en gemen dieselmaski-
ne, sa er der mange flotte detaljer, man
kan beundre, begyndende med fine og
rene patryk - selv de mindste, der taler
at blive taget under lup. Hovedparten af
handbagijler er feerdigmonterede fra
fabrikken, men man udgar ikke selv at
bidrage med pynten. Savel nogle gribe-
steenger som vinduesviskere far man
selv lov at bakse med. I den vedlagte
‘godtepose’ vil man finde den karakteris-
tiske sneploe, som man kan udskifte de
pamonterede oprindelige skinneremere
med ligesom kortkoblnger af den ligesa
oprindelige Roco-type. Der er bade til
garden og til gaden, sa ingen kommer til
at kede sig g
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Norsk Modell
Jernbane er utrolig -
det udsender nye nor-
ske og svenske model-
ler ‘som pa samle-
band’ - hver maned
kommer der nye i et
Imponerende antal.

Mens det forst pa aret gjaldt
Gs-vogne til bade Norge og
Sverige, er det nu diverse con-
tainervogne med metal under-
vogn samt conainere som
typisk ses 1 de uendelig lange
godstog 1 begge lande, for den

SRS skyld ogsa '10 Danmark pa NSB Skd 224 rangertraktor,
ve] leengere sydpa. som ogsa bruges i sma godstog.

TﬂLLPUSTGLUBEH-H’ TOLLPOST GLOBE JH

Alltid i forhant, ] Alltd | forkont,

CargolNet Lgns med TOLL-POST containere med ende- og sideder.
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NMJ er ogsa
leveringsdygtig
1 treekkraft.
Der er netop
udsendt NSB
BM69A motor-
vogn i
‘tomatsuppe’-
design - som

ALLE FOTOS: NMJ
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CargoNet Lgns med to 23 fods Nor-Cargo containere.
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CargoNet Lgns md t 24 fods Bring continere.

det hedder 1 folke-
munde - 1 red, selv
og grat. Desvarre
kan vi kun vise for-
billedet, men model-
len skulle vaere med
knivskarp og per-
fekt tryk. Der er
ogsa kommet en lille

Flamsbanens El 17
serie 2.

[

FLAMSBAN

rangertraktor
NSB Skd 224 1
bade red og red-
gult design med
to forskellige
numre. Modellen
kommer kun i
jevnstremsudga-
ve, simpelthen
fordi der ikke er
plads til en slee-
besko. NSB har
bestilt 11 Skd-
traktorer hos
Gmeinder 1 Ostrig
til erstatning for
de gamle. De er
steerke nok til, at
de ogsa kan bru-
ges 1 mindre
godstog med top-
hastighed pa 70
km/t (eller 35
km/t under range-
ring). Som bebu-
det er NMJ ogsa
kommet med en
ny version af
Flamsbanens
grenne Kl 17-
lokomotiv. Serie
2-lokomotivet med
tilsvarende tagde-
taljer skal vaere
noget af det fine-
ste, som hidtil er
praesteret. NSB El
17 er udviklet for
NSBs nye
eksprestog med
NSB type B7-
vogne og tophas-
tighed pa 150
km/t.




