Www.banen.dk

i
hele Danmarks modeljernbaneblad
GRATIS TILLAG til hlemmesiden
opdaterlng II 4 0

4. udgave

FLEISCHMAN g g marklin



http://ww.banen.dk

wwWw.banen.dk

banen

Adskillige leesere har mailet og
spurgt om, banen on-iine ikke mere
blev opdateret, efter at jeg havde
taget et uanmeldt sabbatar. Mit svar
var ofte lidt sveevende, fordi jeg ikke
selv rigtig vidste, om jeg ville fort-
sette udgivelsen. Der skulle 1 hvert
fald et nyt koncept til, hvis banen
fortsat skal vaere gratis. Ideen om et
nyhedsmagasin matte derfor opgives,
fordi det ikke er gratis at udsende et
gratis blad. Det vil derfor heller ikke
udkomme hver anden maned som
hidtil, men vil fil gengeld blive opda-
teret lobende, og komme, nar der er
noget at skrive om. Hold derfor gje
med www.banen.dk eller issuu.com.
(Gratis issuu-app kan hentes hos
Google Play eller i Apple Store).

Laeserne er som altid velkomne til
at bidrage med artikler, idéer og
kommentarer. Malet er korte tekster
og mange billeder - altsa noget, der
egner sig til offentliggerelse pa
internet.
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i PDF-format
For at kunne gemme banen
on-line pa din computer,
skal du abne en profil /
conto pa issuu.com.

® Nar du har abnet conto-
en, som er GRATIS, klik-
ker du pa banen nr. 140
(eller den seneste opdate-
ring!), hvorefter du klikker
pa SHARE.

® Velankommet der, klik-
ker du pa DOWNLOAD, der
star skrevet med lys tekst,
som er neesten lidt sveert at
fa aje pa.

® Downloading begynder
direkte, og det kan du
felge med 11 en lille rude
forneden til venstre pa din
skerm. Desveerre kan du
ikke vaelge, hvor pdfien
kan gemmes, for den lan-
der direkte pa denne com-
puter / hentede filer, hvor
den lig:ger som banen
140.1. Feorst da kan du
flytte den til den mappe,
hvor du har valgt, at banen
on-line skal gemmes. - red.

banen on-line er et gratis tillaeg til hjiemmesiden www.banen.dk - hele Danmarks modelbane-
blad. Bladet er uafhaengig af interesser og udgives af journalist Vido Hribar med IT-assistance af
U9K Grafik ved Lone Westerberg. Vil du i kontakt med bladredaktionen, kan det nemmest ske
pa mail redaktion@banen.dk. Postadresse: Lojtofteve] 233, 4900 Nakskov.
Annonceredaktion traeffes pa tif. +45 4089 4951 eller mail: info@u9k-grafik.dk, post-
adresse: U9K Grafik, Maglemolle 96 C, 4700 Nzestved. banen on-line opdateres kontinuer-
ligt samt lagres pa issuu.com, hvor aeldre numre altid er tilgeengelige pa vores IT-hylde. banen

on-line - derfor ALTID AKTUELT!
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64.000 AFTRYK

Finn G. Moe, NMJ, forklarer
hvorfor EVE-vognen ikke bli-
ver genfremstilet

FORKLARING
Af Vido Hribar

Mange har ikke kunnet forsta, hvor-
for Norsk Modell Jernbane ikke vil
genudsende SJ EVE-vogn art. nr.
610.305. NMJ-chefen Finn G. Moe
har derfor udsendt en erklaring til
de interesserede, der forklarer, hvor-
for det ikke sker. Kort og godt skyl-
des det den alt for omstsendelige

Hyggelig aftenstemning
INSB BM 69 og Di3 626

it
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fremstillingsproces med 64.000
aftryk ved bemaling af 500 vogne.
Det er simpelt hen nedvendigt, hvis
det skal geres ordentligt og farverne
ikke skal skinne igennem, men det er
bare for meget!

Indledningsvis nevner Finn G. Moe
flere producenter, der havde deres
besveer med bemalingen, saledes
Roco, der for nogle ar siden var rigtig
uheldige med de forste udgaver af B7-
vogne, navnlig de brune og de forste
Inter Regio-vogne. ‘Og om Lima kan
der siges meget, men i mange ar har
de veeret de bedste, nar det gjaldt

FOTO: NMJ
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NSB Di3a 626 og SNCB 54.

patryk og var derfor med rette stolte
af det.” I den forbindelse fremhaeves
de forste Flamsbanevogne. ‘Min gode
ven Rico gjorde et fenomenalt stykke
arbejde, skriver Finn G. Moe. - Han
kunne bogstavelig talt leese farver og
havde aldrig brug for hverken RAL
eller Pantone koder. Marklin var til
tider rigtig darlige med en masse
‘appelsinhud’ og uskarpe KkKanter,
zinkpest og krakelering. I dag er de
alle blevet betydeligt bedre.

Tilbage til EVE-vognen: Bare for at
trykke de gule og sorte 16000 V-maer-
ker nederst pa hjernestolperne ma
man trykke to gange gult og to
gange sort pa hver side af hjernestol-
pene. Otte gange for hvert hjerne
ganget med fire er 32 serskilte tryk-
keoperationer - og det er nogle maer-
ker, som mange ikke engang legger
maerke til! Derefter tager du sorte og
hvide hjernemerker pa samme made,
og det giver de utrolige 32.000 tryk-
operationer. Var dert nogen, der
sagde galskab? Det er det - det er det
rene vanvid, men det er nogle detal-
jer, der sammen med nogle andre
skaber glede og tilfredsstillelse hos
samlerne isszer dem, som forstar, hvil-
ket arbejde, der ligger bag.
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04 - modeller fra NM.J.

Leeg dertil hvidt, grent og redt oven
i hinanden, ofte trykt to gange, og
nogle gange endda tre gange for at
opna den fulde farvedekning.
Dernast er der patryk med gyldent,
gult og blat, og for hver eneste farve
skal der laves en skabelon, sa farven
afseettes preecist pa det enskede sted.
Taenk hvor meget arbejde, det kraever,
og hvad det hele sa koster inklusiv
fremstilling og manuel montering!
Alt det ber tages i betragtning, nar
man som modelentusiast vurderer
pris og kvalitet!
- Var der nogen, der sagde, at model-
tog var dyrt? - sperger Finn G. Moe
retorisk i sin (presse)meddelelse. idet
han mener, at ‘egentlig er det enormt
billigt!’
- I 1990 solgte vi nogle LIMA-vogne
for NOK 395,- og nu 25 ar senere sal-
ger vi topmodeller til samme pris.
Sammenlignet med prisindekset 1
samme periode, er det egentlig et
fantastisk prisfald, siger Finn G.
Moe.
- Personligt har det for mig vaeret en
helt enestaende rejse at fa lov at veere
med til at bestemme udviklingen,
siden vi begyndte med egne modeller
1 1979. Og hvilken udvikling!



HOLEBY - I STEDET

FOR RODBY FARGE

Lolland far en ny DSB-station vi ofrer mange milliarder i Femer
ved etablering af Femern-tun- Beelt forbindelsen uden at knytte
nel forbindelsen - Den skal lokalomradet op pa den, siger

erstatte den nuverende Ragdby
Faerge station 1 Redby Havn

Heunicke.
Lolland kommune kan nu komme
i gang med planlegning af infra-

Lolland far en ny DSB-station til struktur omkring den nye atation.
erstatning for Redby Feerge station i Pa stedet er der i forvejen planlagt
Redby Havn. Det vil ske i forbindelse vigespor og nedstation.

med abning af tunnel-
forbindelsen til
Femern, hvorved den
gamle feergestation bli-
ver overfladig. Det
oplyser trafikminister
Magnus Heunicke (A)
til Lolland-Falsters
Folketidende.

ANLAGGES

ST FOR RODBY

Det er tanken, at den
nye station far navnet
Holeby, som derved
igen knyttes til jernba-
nen, som den mistede
ved nedleggelsen af
Maribo-Redby banen.
Den nye station skal
ligge ved Ladhaveve]
st for Radby.

Ifolge Folketidende
vil investeringen pa 63
mill. kr., som sta-
tionsanlegget ventes
at koste, med 800 dag-
lige passagerer give et
samfundsgkonomisk
afkast pa fem procent.

- Det ville neesten
vaere en skendsel, hvis

@nsk dig denne bog
I julegave!

Tidligere ansatte fortzeller i anledning af Lollands-
banens 140 ars jubileeum - af Anders Madsen.

117 sider, 140 billeder (flere af saerklasse)

og to tegninger.
Format 210 x 260 mm,
blad indbinding. MED JERNBANE

GENNEM HVERDAG
OG ARBE|DE

Frasa o

— .

Kebes i DJK eller direkte hos
forlaget skinne bager,

se hjemmeside: j-bog.dk/

vi samarbejder med

skinne bager - forlaget med
de banebrydende bager
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Jernbanemuseets
dieseler opstillet til
parade i remisen 1
Odense, for dagens
‘runddans’ pa
drejeskiven.

De to tyske ex-DSB My'er blev
beherigt pyntet med sma
Dannebrogsflag og pa siden

Klaus Korbacher hs
leveret fotos til denn
billedreportage. Fc
10 ar siden arrangq

med jubileeumslogo da Hat B t ¢

: ; —_— ; rede han besoge
i anledning af 60 &1‘*11 aktiv den ungarske MA
Ljeneste. litra 061, og i ar ko1



I
€

= R L

han til Odense med et
selskab af Nohab
fans fra Tyskland. De
kom 1 to D-vogne,
trukket af to ex-DSB
My'er, som ejes af
Altmark Rails. Det

ttyske tog blev hentet
1 Padborg af DSBs
nyrenoverede My
1101, idet tyskerne
ikke havde keretilla-
delse pa DSBs spor.

60 AR
MED

FOTOREPORTAGE
Af Klaus Korbacher

Utroligt hvor tiden gar! Det
var, som om det var i gar, vi
var med til at fejre 50 aret for
My’ernes ankomst til Danmark
og den 6.-7- september kunne
vi fejre 60 arsdagen pa
Danmarks Jernbanemuseum.

Klaus
Korbacher

og hans
Lady



Der bliver passet godt pa det tyske
Altmark Rails to Nohab-lokomotiver -
ex-DSB My'er 1155 og 1149 fra hhv.
1965 og 1964. Nedenfor ses DSB My
1101 i den oprindelige bemaling:.
Siadan sa den ud i 1954, da den
ankom fra Sverige. Den er netop ble-
vet nyistandsat pa museets vaerksted
pa Godsbanengarden i Kebenhavn.




DSB My 1126 fra Veterantog i Hun-
dested var ogsa med. En HO-model af
det spraglede lokomotiv er fremstillet
af bade Marklin og siden ogsa af
Heljan. Bemalingen med de mange far-
ver har voldt Marklin store vanskelig-
heder, sa dét blev en engangsforestil-
ling. Nogle fejltryk slap gennem kon-
trollen, og de blev ogsa solgt.

Ex DSB My
1122 fra
1956 ejes 1
dag af det
svenske Rail-
care. Efter
lokomotivets
udseende at
demme,
kerer de nye
ejere sig ikke
ret meget om
maskinen.
Det er umid-
delbart ikke
serlig god
reklame for
firmaet!



I ar var der ingen deltagere
fra Norge eller Sverige. Ogsa
Ungarn udeblev, men de bor
ogsa langt vek, og det er hel-
ler ikke gratis at kere pa
skinner! Til gengeeld kunne
vi beundre den smukt istand-
satte My 1135, den sidste der
blev renoveret i Randers
depotet, som lukkede 1 sep-
tember i ar. Museets Mx 1001
sa vi ogsa - med Krone og de
gode gamle vingehjul.

Ostbanens Mx 42 (ex-
DSB 1005), som nu til-
herer Regionstog, en
sjellandsk baseret
sammenslutning af en
raekke privatbaner. Den
blev hentet i Koge af
MZ 1401. Jernbane-
museets MZ’er korte i
gvrigt de to dage treeffet
1 Odense varede, med
klassiske DSB-person-
vogne mellem Odense
og Tommerup. Pa bille-
det ses ogsa det bla DSB
Me 1524.



Man siger: Uden mad og
drikke duer helten ikke!
De 3700 besggende kunne
styrke sig med fadel og
spareribs eller burgere fra
grillen. Der var ogsa lejlig-
hed til en ‘sving om’ pa
museets minibane, hvor
My’erne selvislgelig i
dagens anledning spillede
hovedrollen!
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My’er kerer i dag 1 Danmark,
Norge, Sverige og Tyskland.

Ve R AT AR R R i

i A T & o ol 2 'y R TR 4 W a e e,
I remisens porte holder museets My 1135, Veterantog Hundesteds My 1126,
DSBs (og nu museets!) sidstleverede My 1159, samt Altmarks ex-DSB My 1155.
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Leordag aften
sluttede med
koncert med
deltagelse af
medlemmer
af Den Fyn-
ske Opera
samt fotoses-
sion om-
kring og pa
drejeskiven

Det er en sterre historie at samle
materiel fra nzer og fjern til sddan et
weekendtreef. De ferste ankom allere-
de tirsdag med materieltoget fra
Randers. Onsdag kom lokomotiverne
fra Sjelland, bl.a. fra Kege. Tysker-
nes sertog med vores fotograf blev
hentet i Padborg. Et lokomotiv var
inden ankomsten fredag pa arbejde,
idet det hentede et cementtog i
Padborg. Tyskerne tog hjem igen

mandag, men
denne gang
via Tender og
Nieboll, hvor
man meadte
biltoget, som
over Hinden-
burgdem-
ningen for-
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binder gen
Sylt/Sild
med fast-
landet.
Ogsa tyske
GM-entusi-
aster var
glade for
treeffet i
Odense, og
det er ikke
sidste
gang, de
tager turen
nordpa
med deres
lejede ex-
DSB
Nohab’er.

&
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GJEDSER JERNB
. PA SPORET IGEN!

Dannmark
har faet en
ny veteran-
bane -
Trafikstyrel-
sen har
(langt om
lenge!) givet
tilladelse til
veterantog-
korsel pa
Gedser-
Nykeobing F.

14




ARKIVFOTO ‘BANEN' - ANDERS MADSEN

LJ M 32 bygget hos Frichs 1 1952.

Et leenge neeret onske er gaet i opfyl-
delse: Entusiasterne samlet omkring
Gedser Remise har af Trafikstyrelsen
faet lov til kersel med veterantog
mellem Gedser og Nykebing F. Det
forste tog afgik saledes fra den
gamle remise den 29. november Kl.
11 med ankomst i Nykebing Kl.
11.45. Dermed er det ogsa kommet
nyt liv i den gamle Gjedser Jernbane
til gleede for veteranbaneentusiaster
og turister, der kommer fra

Ved Gedser remise blev der anlagt et
nyt perronspor til brug for person-
karsel med veterantog.

LJ M 32°’Marcipanbred’ kerte indviel-
sestoget pa Gjedser Jernbane. Vort
arkivbillede blev taget under et
abenthus arrangement i Maribo.

ARKIVFOTO ‘BANEN’ - VIDO HRIBAR

Marienlyst eller med feergen fra
Rostock. Det er forst og fremmest
‘remisefolkenes’ iherdighed, der har
gjort det muligt at genoplive den
nedlagte jernbane. Bevilllingen pa
850.000 kr. fra Real-dania-fonden
har sat skub 1 renoveringen af den
nedrivningstruede remise. I forbin-
delse med de omfattende anlsegsar-
bejder, ved fergelejet, som vi skrev

ARKIVFOTO ‘BANEN’ - VIDO HRIBAR

om i banen on-line nr. 133, er der
omlagt spor ved remisen og skabt
forudsstninger for persontrafik
efter indkapsling af Gedser statio-
nens overdsekkede perron.

Borgmester John Breaedder gen-
indviede den genopstiaede Gjedser
Jernbane, idet han blev hentet i
Nykeobing F. af veterantoget, der
blev trukket af ex-Lollandsbanens
‘Marcipanbred’, oprindelig bygget i
1952 af Frichs i Aarhus og i drift pa
LJ som M 32 indtil 2008.

Endnu er det ikke bestemt, hvor-
nar i 2015 veterantrafikken kommer
i gang, men det vender vi tilbage til
snarest. Q

15



Anders Madsen
markerer med sin
bog ‘Med Jernbane
gennem hverdag
og arbejde’
Lollandsbanens
140 ars jubileeum.
Han lader en
raekke tidligere
ansatte hos LJ for-
teelle om en sken
tid, hvor der var
gang 1 hjulene
med to daglige
godstog til
Nakskov, hvor vi 1
dag n&eppe ser et
godstog pa et helt
ar.

16

- |
£
5
2

NYE BOGER
Af Vido Hribar

'MINDER FRA EN

SVUNDEN TID

Forfatteren, der er sen
af trafikkontroller og
Nakskov stations sidste
stationleder Frede
Madsen, skjuler heller
ikke sin misforngjelse
med personalebespa-
relser hele vejen igen-
nem som folge af den
skeeve udvikling i lands-
delen.

Lollandsbanen har
den 1. juli 2014 eksiste-
ret i 140 ar. Anders
Madsen har faet nogle
af de tidligere medarbej-
dere til at mindes deres
tid ved banen. Derved

tegnes der et billede af
svundne tider, der ikke
mindst hos denne
anmelder veekker
minder fra dengang,
han kom til byen med 4-
toget via Slagelse og
Neestved for i Nykebing
F. at skifte til LJ-tog,
der kerte ham pa
ujevne privatbanespor
til hans mal i en raslen-
de og gyngende person-
vogn.

Pa bogens 117 rigelig
illustrerede sider meder
vi overtrafikassistent
Birte Andersen (ansat



1956-2002), driftschef Carl Fisker
(1942-1990), der kom fra LFJS fra
NPMB, rutebilchauffer Eigil
Rasmussen (1969-2011), banenastior-
mand Erik Andersen (1956-1992),
som arbejdede ved Vabensted kolon-
nen, og stationsforstander Gunnar
Thomsen (1952-1993). som kom til
LJ fra ROHJ.

En absolut negleperson bag jern-
banerne pa Lolland-Falster var etats-
rad Carl Frederik Tietgen. Nar man
tager 1 betragtning datidens tekni-
ske hjelpemidler, var anlegget af
streekningerne Guldborgsund-
Nakskov og Maribo-Redby sket i
rekordfart pa4 kun 16 maneder.

Efter fortellinger om banens for-
ste tid kan vi leese om overtrafikas-
sistent Inge
Rasmussens (1970-
2002) nye grees-
gange. Forfatteren
har ogsa opsegt
banebetjent John
Baltzer (1968-20086),
der virkede ved
Ryde-kolonnen,
Lokomo-tivierer
Jorn Jensen (1973-
2008), som foruden
at have kort ogsa
har undervist pa
jernbaneskolen.
Banegardskiosken i
Maribo, der var for-
pagtet af Karen
Grete Larsen (1970-
1994), far ogsa et
ord med pa vejen,
ligesom Leif
Dalsgaard (1981-2009), som har
vaeret vaerkstedsformand og arbejdet
i det nybyggede veerksted i1 Nakskov,
mens trafikassistent Niels Christian
Devantier (1978-2011) tog sig af
ledelsen pa LJs rejsebureau.

Meget af det, som de tidligere med-
arbejdere forteller om, er borte med
centraliseringsblesten. Stationerne
er ubemandede, billetsalget er over-
ladt til billetautomarter, lokomotivie-
foreren er blevet ene mand pa toget,
og det hele er blevet totalt uperson-

ligt. Dog er de stgjende ‘lynetter’
udskiftet med de komfortable IC2-
togseet, som korer i halvtimes takt,
og selv om gods er forsvundet, er
der heldigvis mange rejsende, der
holder liv 1 banen. Banens ene
Mx’er, som det ellers var meningen
skulle kere med godstog, frister til-
veerelsen pa det tomme stationsomra-
de i Nakskov. Det venter pa arets for-
ste sne, sa det kan holde sporet frit
til IC2-saettene.

De forskellige livshistorier, der
rulles op, rummer anekdoter og vid-
nesbyrd om dagligdagen pa LJ, sale-
des om far og son, der begge var
lokomotivierere, men med hver sin
opfattelse af, hvordan arbejdet skulle
udferes, om den folkelige direkter
og hans mere folke-
sky efterfelger, om
sukkertransporter i
containertog og om,
hvorfor man gik
glip af dem - det
kunne leses mellem
linierne. Fabrikken
har i hvert fald kap-
pet sit industrispor
og Regionstog
afmonteret contai-
nerkranen.
Jernbanetrafikken
pa havnen fik for
alvor et skud for
boven, da Vestas
efter kun 10 ar luk-
kede sin vindmaelle-
fabrik. At havnespo-
ret ikke helt er pil-
let op, men kun
asfalteret, levner dog ikke meget
hab om ny trafik pa havnen...
Lastbilerne er lobet af med sejren
over Lollandsbanen, der senest matte
fusionere med fem andre privatba-
ner.

Bogen kan varmt anbefales til alle
jernbaneinteresserede.

Med jernbane gennem hverdag og arbejde
af Anders Madsen, 117 sider, ca. 130 ill.
deraf mange | farve. Forlaget Skinne Boger.
Vejl. 275.00 kr. ISBN 978-87-983192-6-9
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DSB FOTO: RENE STRANDBYGAARD

DSBs
Desiro
MQ
4111

1 Odense
- og
Fleisch-
manns
skala N-
model af
MQ
4115

MODEL-
FOTOS:
V. HRIBAR

En model i skala N af DSBs d
som kerer pa Svendborg-bane




Modellen er last fast i
plastemballagen
1 gennemsigtigtig

Et tysk jernbaneblad skrev, at det
eneste, som Fleischmann sendrede pa
den tyske model af dieselmotortoget
i skala N, der kerer pa 9 mm spor,
var DSBs logo. Den lemfeldige
omgang med sandheden overraskede
ikke sa lidt, for godt nok er den dan-
ske model en kopi af den tilsvarende
tyske, men der er en masse DSB

115

ieselmotortog
n 1 handelen

eske med tydelige anmeerkning om, at man ikke ma knaekke
sattet, nar man tager det op af sesken.

patryk og piktogrammer pa de tog-
saet, som kerer pa Svendborgbanen.
Den tyske kollega har nok haft de
forkerte briller pa.Vi har forsterret
billederne, sa leeserne kan beundre
paskrifterne med eller uden briller.

® LIDT OM FORBILLEDET
De forste tre rede Desirotog, bygget

o5 o tihor s oG Modeﬂen er udstyret med motor med sving-
}IJU_I Flelschma.ﬂn gor opmzerksom at togsaettets naturtro lavigulvkon-

hos Siemens, kom til
Svendborgbanen i
december 2000. De
var lejet hos Angel
Tranz Contracts Ltd.
De var identiske
med DB 642 og blev
indsat den 23. marts
2001. Togseettene
bestod preven pa
Svendborgbanen, og
DSB besluttede 1

struktion kan komme i1 konflikt med en sldre sporskiftetypes haje el-drev.

19



2002 at leje 12
helt nye togseet
samme sted. De
rgde blev sendt
retur og erstattet
med de grabla i
DSBs nye design.

Vognkassen er
bygget af alumi-
nium med front i
glasfiber. Toget
har ATC (automa-
tisk togkontrol),
trykluftsbremse
og magnetisk
skinnebremse.
Ikke desto min-
dre har Desiro
veeret involveret 1
flere uheld.

Saledes pakerte . e ﬁ "
MQ 4:1 15‘ Bt VEB]_— R L TS S T = —

tet tree ved
Kvaerndrup, hvor-
ved den ene aksel
afsporedes. Det
skete den 6.12.
2013. MQ 4116
var pakerte den
18. 1. 2013 en
personbil i1 Fru-
ens Boge. MQ
4119 blev afsporet 1 Odense den 2.
10. 2008, mens MQ 4122 var uheldig
to gange: den 27. 2. 2006 stadte det
sammen med en holdende lastbil i

en overkersel i Pederstrup, og den

1. 2. 2010 pakerte det en trailer i
overkerslen i Hajby.

Desiro-seettene bliver ogssa brugt
pa Odense-Fredericia-streekningen.
Der er ogsa anskaffet Desiro-seet til
strekninger i Jylland.Otte saet
korer pa Grenaabanen, der blev over-
taget af Aarhus Neerbane, som nu
star for fellesdrift af bade
Grenaabanen og Odderbanen. Ogsa
Nordjyske Jernbaner har otte
Desiro-togsaet, som kerer pa hhv.
Skagensbanen og Hirtshalsbanen.
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Togsattene maler 41,7 meter, vejer
68 ton og har en tophastighed pa
120 km/t. Vores model i skala N
maler 275 mm og vejer 95 gram.

Som det fremgar af billederne, er
der ikke meget mere, man kan snske
sig af Fleischmanns model af
Desiro’en. Det er DCC-modellen jeg
har set pa, og den kerer fortrinligt
Teknisk adskiller den sig fra en
almindelig jeevnstremsmodel ved, at
den har indbygget en lyddecoder, og
den har fra fabrikken standardadres-
se ‘3’, som kan omkodes fra 1 til
9999. Den kan ogsa kere analogt pa
jeevnstrem, men sa bortfalder visse
funktioner som f.eks. lys, ligesom
nogle lydeffekter udebliver. Desuden
skal der skrues op for spaendingen,
fer man herer noget.

Der er vedlagt vejledning pa tysk,



engelsk og fransk og den
findes trykt pa selve embal-
lageomslaget samt et lille
heefte og nogle lgsblade, alt-
sammen lidt upraktisk nar
man skal pakke det ned i
@&sken igen.

® FORSLAG TIL
FLEISCHMANN

Er det for dyrt (og for om-
steendeligt!) at trykke betje-
ningsvejledningen pa alle
EUs 24 officielle sprog, her-
under dansk, ville det vaere
serdeles kundevenligt, hvis
man kunne finde vejledning-
en pa ens modersmal pa Q
Fleischmanns hjemmeside!

Modellen er udstyret med
Scharfenbergs koblingsat-
trapper. Vil man sammen-
koble to szt, er der vedlagt
udskiftningskoblinger.
Korer man pa et anlaeg med
gldre typer af sporskifter,
kan modellen stede mod
skifternes eldrev, som derfor
tilrades monteret pa pladens
underside og' med bunde

- “\. . ; ..-"'I_"' "‘"'-; Qe —
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er mange og
tydeligee. Her fotograferet noget forsterrede sa man Kan se detaljerigdom
selv i en malestok 1:160.
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Fleischmann har udsendt et tre-vogns liggevognssat 1 skala N
Forbilledet korte med ‘skilegberne’ mellem Aarhus og Kufste]n.

MODELFOTQOS: VIDO HRIBAR
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DSB Bem 5188 51 -40431-3 kom i dﬂft 1 1 9'-? 7, nu'éﬁéftaget af Jernbanemuseet

DSB Bem 5188 51-40425-2 - kom 1 drift 1 1988 og blev udrangeret 1994.
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Ferieekspressen blev derfor i folkemunde
kendt under navnet ‘Skilsberen’. Den

bestod af liggevogne indkebt i Tyskland, _
der blevet sat i drift efter en renoverng Lz | T \1

hos Scandia i Randers. Vognene, der er

beklaedt med stalplader, vejer 39 ton og
har 66 liggepladser i de 11 kupéer. De er
godkendt til hastigheder op til 140 km/t.
Fleischmanns liggevogne er ogsa godt
kerende, og 1 denne skalstorrelse er der
sjeldent problemer med sporet. Vognene
er 165 mm lange og vejer 35 gram. De
leveres 1 en sske af klar pastic.
Patrykkene er flotte og tydelige, ligeledes
litreringerne - det er den sedvanlige hgje  Fleischmann standard. Da jeg sa
handbgjlerne ved derene,
sendte jeg en venlig tanke
til montagedamerne ved
samlebandet - det pillear-
bejde kraever godt syn og
sikker hand! Ser man neaer-
merne pa vognkassen og
undervogmnen, vil man
opdage, hvor godt kanter-

bygget i 50’°erne, er 26,4 meter lange,
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handbegijler! -
. \’ 1.0 1" .

ne passer sammen (se pile-
ne!). Der er ingen slinger i
valsen! Q

Normal koblings-
afstand 4 mm
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DE BLA TOG

Det internationale Sovevognsselskab i Danmark - og DSBs nattog
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Danmark naede at have nattog
med sovevogne til og fra det
sydlige udland gennem 110 ar
- omend afbrudt under de to
verdenskrige - inden det sidste
nattog kerte sydpa i oktober
2014.

NYE BOGER -

Storhedstiden med hensyn til komfort

var 1 1930°erne, mens antallet af rej-
sende steg markant efter 2.
Verdenskrig og toppede for sovevogns-
rejserne omkring 1960.

Fra begyndelsen blev sovevogn-
strafikken - ligesom i de fleste andre
europ®xiske lande - varetaget af Det
internationale Sovevognsselskab,
Wagon-Lits. Selskabets meorkebla sove-
og spisevogne var frem til 1970’erne
indbegrebet af den komfortable togrej-

se. Fra 1971 stod de vesteuropaiske
24
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baner selv for sovevognsdriften, men
ferst gik de forretningsrejsende over
til fly, sa de ferierejsende; hvortil efter-
handen kom den interne konkurrence
fra stadigt flere hgjhastighedstog.

Ogsa i1 dansk indenrigstrafik
havde vi i godt 83 ar sovevogne, ligele-
des afbrudt under verdenskrigene og
nogle ar i 1970’°erne. Det var ogsa her
Wagon-Lits som stod for driften frem
til 1971. I nogle ar var der kun ligge-
vogne, men fra 1981 kom der atter
sovevogn mellem Kebenhavn og
Frederikshavn. Indenrigs-nattrafikken
sluttede med manér: Fra 1987 karte
DSB nattog med sove- og liggevogne
mellem hovedstaden og en raekke jyske
byer, og de merkebla vogne med mane
og stjerner pa vognsiden blev en stor
succes, indtil Storebaltsforbindelsen
med ét gjorde landet mindre.

Den store, gennemillustrerede
bog fortEller grundigt hele historien
om sovevognstrafikken savel i som til
og fra Danmark, med hovedveegt pa

[




Det internationale Sove-
vognsselskab og DSBs
egne nattog.

Samlere af Wagon-Lits
porcelen, bestik, glas mv.
- der internationalt hand-
les til hgje priser - kan
glede sig over en szrde-
les grundig gennemgang
af dette emne. Fra tiden
under 2. Verdenskrig for-
telles en ret ukendt his-
torie om Wagon-Lits
vogne, der midlertidigt
blev overdraget DSB og
deltog i en diplomatisk
mission. I et serligt kapi-
tel beskrives de Wagon-
Lits og DSB vogntyper,
som har vaeret brugt 1
nattogene, samt de spise-
vogne som Wagon-Lits
drev 1 Danmark. Ikke
mindst modelbanefolket
vil glede sig over de
mange fine tegninger af
vognene i skala HO (1:87)
og de fyldige lister over
vogne der har kert her i
landet.

Der er i forhold til den i
1980 udsendte ‘Sove- og
spisevogne i Danmark’
tale om en 1 stort omfang
nyskrevet, markant udvi-
det og opdateret bog.

De bla tog - Det internationale
Sovevognsselskab i Danmark -
og DSBs nattog Af John
Poulsen, under medvirken af Poul
Thestrup, Steffen Dresler m.fl.240
sider A4 tveerfomat. ca. 500 ill,
mange vogntypetegninger i 1:87.
Forlaget Banebgger, ISBN 978-
87-91434-41-9. Vejledende pris
498,- kr.)Fas gennem boghande-
len, i ferende hobbyforretninger
pa Danmarks Jernbanemuseum
eller hos Jernbanebager, tlf. 33 93
20 02, www.jernbaneklub.dk/jern-
bog.htm

STOR BOG
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Svendborg-Nyborg Banen, 1897-1964
af Lars Viinholt-Nielsen

Blandt alle dansk jernbaner indtager
oSvendborg-Nyborg banen en saerstilling.
Den var i en periode fra abningen i
1897 drevet af jernbaneslskabet selv,
ligesom de fleste andre privatbaneer,
dernaest forpagtet - forst i 47 ar af et
andet privatbaneselskab og sa sidste 15

ar inden nedleggelsen i 1964 af DSB.
Medens staten foreslog banen anlagt
som en smalsporet lokalbane, gnskede
egnen - og ikke mindst Svendborg by -
en bane, som for trafikken mellem
Sydfyn og Sjelland/Kebenhavn kunne

Lars Viinholt-Nielsen

Svendborg-Nyborg Banen

1897-1964



http://www.jernbaneklub.dk/jern-

konkurrere med Sydfyenske
Jernbaneselskabs straekning
Svendborg-Ringe-Nyborg.
Konkurrencen mellem de to sel-
skaber om trafikken fra
Svendborg mod gst kom aldrig
til fuld udfoldelse, men pavirke-
de i hgj grad banen. Bane-
anleggets udformning, drifts-
materiellets udstyrelse og
driftsformen skilte sig markant
ud fra andre samidig anlagte
privatbaner. Det gav store
anlegsomkostninger og dyr
drift, og de store forventninger
til banens gkonomi blev ikke
indfriet.

Efter kun fem ars selvsten-
dig drift blev banen overtaget i
forpagtning af Sydfyenske
Jernbaneselskab. Da dette sel-
skab 1 1949 gik over til statseje,
blev Svendborg-Nyborg bane
forpagtet af DSB. Fra 1902 og
til 1954 modtog banen en arlig
forpagtningafgift, men de van-
skelige forhold for sidebanerne
efter vejtrafikkens opblom-
string medferte, at kKommuner-
ne fra 1954 matte betale DSB
for driften. Selv om belebet var

Lokomatlv 1 og’ 2 med festtoget fra Svendborg den 1. JLII]I 1897.

beskedent, levede banen heref-
ter en truet tilveerelse, pa trods
af at den - som en af landets
steerkest trafikerede sidebaner -
1 1955 af Privatbanekommis-
sionen var anbragt i den fineste
gruppe. Det blev fatalt, at en
meget banefjendtlig amtmand i
Svendborg naermest havde sat
sig som en livsopgave at fa
banen nedlagt. Trods stor mod-
stand fra ikke mindst
Svenborgs side, matte banen
saledes lukke den 30. maj

1964.

Lars Viinholt-Nielsen afslut-
ter md denne bog serien af
banemonografier om de fem
sydfynske jernbanestrekning-
er, som han begyndte i 1976
med Odense-Svendborg banen.
Bogen rummer fortegnelser
over banens trafik, stationsper-
sonalet samt driftsmateriellet.

Svendborg-Nyborg Banen, 1897-
1964 af Lars Viinholt-Nielsen, 168
sider, ca. 300 ill. Forlaget bane
bager, Vejl. pris 298,- kr.

ISBN 978-87-91434-40-2




Modellbahn

Internationale
Modellbahmn
Ausstellung

Henved 60.000 besggte den 20.-

23. november den internationale modeljernbane
udstilling i Kaln. Det er en af de storste arrangementer af denne
art i Tyskland, i ar med 191 udstillere fra 12 lande.

-— Samtidig var
der for ottende
gang et treef,
hvor 80 entu-
siaster, der
korer med
store tog og
egte damp,
ogsa var med.
De kom fra
England,
Frankrig,
Nederlandene,
Ostrig, Tysk-
land, Schweiz,
og sagar
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Japan! De boltrede sig med tog, der korte
pa skinner af forskellig sporvidde, som
var lagt 1 en kempestor messehal.
Foruden damplokomotiver, hovedsagelig
efter tysk forbillede, keorte man ogsa med
dieseltreekkraft.

At kore med dampkraft kreevede ogsa
sine maend og meget af tiden gik da ogsa
med at passe maskinerne, der skulle op
pa et korrekt damptryk. Sa der blev fyret,
skovlet kul, og fyldt vand pa, for man




kunne komme af sted ledsaget af pift og
flgjt. Det var ikke blot velhavende eldre
meend, som kerte de kostbare lokomotiver -

den aldersmaessige spredning var
faktisk nogenlunde jeevnt fordelt, sa
den nye generation af dampentusias-
ter synes sikret. Der blev ogsa gjort

30

meget for at sikre eftersleg-
ten i resten af udstillingen,
idet modeljernbaneprodu-
centerne havde lagt skinner pa
gulvet, hvor bgrn kunne lege
med de elektriske tog. Flere
havde ogsa arbejdende verk-
steder for bern og unge, hvor
de kunne hente deres forste
erfaringer som byggere.
Formalet var selvfelgelig at
vinde nye kunder for hobbyen.
Forskellige erhvervssammenslut-
ninger begyndte sidste ar at arbejde
malrettet i denne retning. Krisen



kradser og er ikke
forbi - butiksdeden
fortseetter (ogsa) i
Tyskland, mest fordi
handelen nu flytter
over til internet ...

Damptraeffet blev
afviklet i en af Keln-
messens kaempe-
store haller,




Der var 20 modelanlaeg, man kunne beundre
pa messen. De var i forskellige sporvidder og
malestok, og det var hovedsagelig europsiske
modellandskaber. Af de mere eksotiske anleg
var der et japansk, hvor der blev kert med
deres legendariske hgjhastighedstog 1 spor N
(malestok 1:160). Som den absolutte attrak-
tion var der et britisk anleeg med en model af
Liverpool Lime Street station, som den sa ud i
efterkrigsarene 1945-48. Den var opbygget i
den i landet ret udbredte skala EM (18 milli-
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meter spor).
Det serlige ved
anlegget var,
at trafikken
kunne afvikles
samtidig ad
over mere end
20 forskellige
togveje, bl.a.
takket veere en
stor skjult
banegard.

Af andre at-
traktioner kun-
ne naevnes det
franske kluban-
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leeg (Club Modelisme Ferroviaire
d’Albens) ‘Challieres’, bygget over
og omKkring et naturtro flodland-
skab, hvor TGV eksprestogkersler
vekslede med korselen med inter-
essante godstogskombinationer.
Udstillingen var i hgj grad pree-
get af den digitale togdrift, og for
forste gang blev der arrangeret
digitale arbejdsvaerksteder
(Workshops), hvor man kunne
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here om emner som ‘Digitallyd i
lokomotiver’ eller ‘Hvordan digitale
dekodere bygges ind 1 modeltog’.
Som naevnt gjorde branchen meget
ud af at vinde ungdommen for leg
med modeltog. I den forbindelse stil-
lede Marklin, Auhagen, Busch,
Faller, Noch og Viessmann i felles-
skab 200 kvadratmeter plads til
radighed, hvor bern og unge kunne
prove krefter med diverse byggesaet
m.m.. og den var virkelig velbesggt.
Der var mange familier med bern,
der besggte udstillingen. Hoved-
parten af de besegende udgjorde de
lokale, men en tredjedel kom dog
udefra, hovedsageligt fra Benelux-
landene og fra Schweiz, hvor model-
tog nyder ret hgj status.

Skala G (male-
stok 1:22,5) bli-
ver stadig mere
modeltro og
fas i nye vari-
anter til over-
kommelige
priser.
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NOCH er mestre,
nar det geelder
diverse tilbehor til
modellandskaber.
Her er det et syd-
tysk vingods, som
NOCH viste pa
messen. Der var et
stort udvalg af
forskellige land-
skabsmaterialer,
ogsa preesenteret i
et katalog' pa mere
end 300 sider med
treeer, figurer i
forskellige situa-
tioner, broer, klip-
per, buske, greaes,
bygninger..osv.
OSV..
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Der er store for-
hold og derfor
ogssa god plads
pa messen, nar
man skal tage
indtrykkene
med hjem pa sin
iPad. Keln
udstilllingen er
en af arets vig-
tigste, hvor
industrien prae-
senterer arets
sidste nyheder -
lige inden jul!



Kuldepot kraever god plads pa et
modelanlaeg. Flot ser det ud.

Og som saedvanlig flokkedes folk i
de store haller, hvor de ferende mo-
delproducenter havde deres stande.

Der blev bygget
og demonstreret
for publikum,
hvordan man
gor. Her bliver
der lagt sidste
hand pa en
grusgrav.
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Inponerende modelanlseg fra NMJ med Finse station - den hojeste pa Bergensban

ROCO OG NMJ
I SAMARBEJDE

Nu ogsa tre-akslede vogne til nordsvensk malm

Roco og Norsk Model Jernbane er et seet med fire brune vogne, som
gaet sammen om endnu et felles de sa ud i 1970’erne. De 3-akslede
projekt - nemlig de svenske malm- vogne Kommer i Rocos sortiment
vogne, SJ litra Mas IV. NMJ har og i NMJs Topline-serie. De bliver
leveret tegninger og dokumenta- udstyret med kortkobling og NEM-

tion pa alle de forskellige vognvari- skakt. Forbilledet korte pa Lulea-
anter. I forste omgang kommer der Kiruna-Narvik,



BESKEDNE
160 MIO. KR.

vil det koste at seette IC4-tog i
stand, og de kan alle komme
ud at kere inden 2019.

Det blev konstateret i den rapport,
som det svejtsiske konsulent firma
Prose har afleveret til DSB efter at
have undersegt togene, hvis hoved-
fejl var, at de ikke kunne bremse og
heller ikke sammenkobles.

DSB kan, ifelge Prose, fa 74 ud af
82 togseet ud at kere for et forholds-
vis beskendent beleb, hvilket kom-
mer bag pa de fleste, der egentlig
regnede med, at togene skulle skrot-
tes. En tredjedel af de nuveserende
IC4 har ikke kort i ar. De 30 togseet
star tilsammen for under en procent
af det samlede antal kilometer, skri-
ver Ritzaus Bureau.

Trafikminister Magnus Heunicke
skriver i en kommentar, at ‘nu har vi
faet en meget grundig rapport fra
schweizerne, som vi og DSB skal
bruge tid pa at satte os ind i.” Det
bliver speendende at se, hvad det hele
ender med.

Roco har hidtil udsendt norske og
svenske malmlokomotiver bade de
moderne ORE dobeltlokomotiver
og de tredelte Dm3 samt tilsvaren-
de Dm2-maskiner. Lokomotiverne
blev udsendt i flere bemalingsvari-
anter,

Nogle a. de skandalose IC4 togsaset
pa verkstedet i Aarhus. FOTO: DSB
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Vores medarbejder
Nicklas Sahlbom
tager sjeldent af
sted uden sit kame-
ra. Jernbanemotiver
er for det meste
hans foretrukne
mal - oftest i
Sverige, siden han
bor i Goteborg, men
ligesa tit ogsa i
USA, hvor dagens

rejse begynder.
40




Pa min rejse nord for Goteborg
néede jeg til Flakeberg mellem Oxne-
red og Herrljunga. Her kom Ra 847
med en Strix-malevogn. Motivet var
P ligee i vinklen med solen pa det rette
sted pa himlen og vinden i den rigti-
ge retning, som gjorde fotografering
til en sand fornejelse.

Alle disse billeder er fra 2008, og
der er for sa vidt ikke noget spe-
cielt ved dem, skriver Nicklas.
Jeg har bare endevendt bunken
og synes, I skulle se dem.
Dengang besogte jeg - for mit
vedkommende forste gang - sam-
men med familien det gstlige
USA. De to billeder nedenfor er
taget i delstaten New York. Bare
et stenkast fra Hudson River pa
flodens gstlige bred, hvor vi er 1
Germantown. Et Amtrak tog
kommer stille med persontog pa
vej sydover mod New York City.
Det er et GE P32AC-DM nr. 711 1
front fotograferet den 24. juni,
mens familien venter talmodigt
lige bagved mig. Sidst 1 togstam-
men er en privatbanevogn med
paskriften Louiseville &
Nashville 800228.



2008-07-31 Aspen Micklas Sahlbom

Og sa skifter vi fra BJ til VSB og
Aspen. En varm og sken eftermid-
dag den 31. juli ankommer Green

Cargo med et godstog til Goteborg.
Toget treekkes af Rc2 1115.

Lidt senere heres en buldren fra
goteborgsiden, en lyd som er typisk
for et GM-diesellokomotiv. Og' det er
rigticnok - et solvfarvet TMY loko-
motiv, der dukker op med et tog las-
tet med grus og sten. Det svenske
TAGAB gjer flere ex-DSB My'er.
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Et Green Cargo godstog har forladt
Gdéteborg pa vej et eller andet sted
hen for det meste med tomme
vogne til transport af lastvognstog:.

[dste billede denne dag var
rastorp, hvor X14 3241

et ojeblik for at fortszette
ord mod Herrljunga.

BJs er ude
at kere
med sit

kulturtog
til Saffle
den 25.
oktober

2008.

Passagerer

ne skal til
teater i

Siffle for
at overvae-
re en her-
lig opera-
forestil-
ling




teleskopkran og ekstra
stettehjul, der ger den
egnet til indsats

pa stejle bjerg-
veje.

VIT /A

Siger man Magirus, gar tanken
straks til modeller af brandbiler,
som fremstilles af Preiser 1 skala
1:87 1 flere varianter. Bilmaerket
er opkaldt efter Conrad Dietrich
Magirus fra Ulm. Hans firma har
siden 1864 fremstillet forskelligt
brand- sluknings- og red-
ning udstyr.
Et af disse red
retgjer er KW 16,
16, som er en
videreud § @ vikling af KW 15
fra 1957, fremstillet 1 alt i 39
eksempla &) rer. Forbilledet til
Preisers plasticmodel ejes af
Miunchens brandvasen.

ingske
kranvogn §
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Conrad Alarm! Brandmend geor
Dietrich klar til udrykning.
Magirus Preiser szt
nr. 10642

Preiser har et righol-
digt udvalg af brand-
maend i malestok 1:87
- i alt ni saet a seks
figurer. Det er brand-
mand 1 aktion i for-
skellige situationer og
stillinger. Det her
viste st nr. 10642
(everst pa siden) ko-
ster 16,99 euro (vejl.)
Redningskeretgjerne
som kran KW 16 Kkat.
nr. 35033 fas til 39,65
euro (vejl.). Figurerne
er meget detaljerede
og handmalede, hvil-
ket forklarer den for-
holdsvis hgje pris.

Firmaets grund-
leegger, C. D, -
Magirus fas bade }il
i mélestok 1:24 i
(afbildet) og 1:45 .

Magirus’ forste
brandstige fra ¢
1872 - siden er |
den vokset til 42 |
meter, sat pa en
hydraulisk dreje-
skive monteret pa .
en brandbil ' e e

Brandbil F 16
bygget i 1985




Det navnkundige
tyske firm Preiser,
der serger for
befokningstilveekst
pa vore modeljern-
baneanlaeg, har
denne gang serget
bl. a. for at butik-
kerne i modelhuse-
ne ikke skal sta

kjole eller/og skjorte til

manden. Med hvert saet
folger

E " 10 skjorter (ikke
afbildet). Der er

gabende tomme.
Der er fremstillet to
pult- og reolsaet med r,

=

:

ol ogsa figurer bag
g gardinerne
f’ i hvert af

A "8 . -- de to prove-
v | i ' q rum. Herlig-
et - heden

koster 24,50
euro pr. set
(Vejl. pris)

to prevekabiner i prove tej. Nederst
hvert . Overst (kat.nr. (kat. nr. 10622) er
10628), hvor kunder- damerne i gang med
ne er i feerd med at at finde den rigtige

At vente pa

tog i en vente| IRt
sal er ikke 5 =
altid lige \
spendende.
Stemningen pé
de to reekker |
benke er ikke
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Folk pa far-
ten! Og alle
slaeber nogle
store trol-
leys - og’
selviolgelig
skal man
ligee tale i
mobilen
imens! Hvad
har man
faet tiden til
at g4 med,
for den tele-
fon blev
opfundet?

Morgen-
stemning
1 sovevae-
relset.
Manden
skal aben-
bart forst
ud af hu-
set, mens
konen
kan tage
det med
ro, siden
der endnu
ikke er
bern 1 hu-
set
Preiser
saet nr.
10632 fas
til 15.99
euro.

(vejl.)

til at tage fejl af. To
forskellige sa&t - det
pa side 46 kat. nr.
10660 fas til 13,35
euro og pa side 47
kat.nr. 10661 til
12,99 euro (vejl.)
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I DRIFTI:

Alle, som har U
anskaffet Rocos wWW. N MJ .E
malmlokomotiver, ==

vil veere himmel-
henrykte over de
HO-modeller af de
gamle malmvogne,
som nu er frem-
stillet af Roco i ' v AT e D e
samarbejde med
Norsk Modell | = .
Jernbane. - _

P*]_ JULENYHED T

-

I alt blev der bygget 2730 eksempla- af Mas-vogne var fordelt mellem

rer af litra M2/Mas vogne til Norge og Sverige i forhold til det
Malmbanen pé flere vognfabrikker i  antal kilometer pa hhv. norsk og
perioden fra 1906 til 1931. Disse svensk side af banelinien mellem
vogne var i drift i mere end 50 ar i svenske Kiruna og norske Narvik.

bade Sverige og Norge. Ogsa TGOJ De norske vogne var registreret hos
havde nogle af litra M2/Mas. Antallet L.K.A.B. i Narvik, hvor malmen blev
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typen blev bygget pa Stremmen /
Skabo / Aadals Brug fra 1906 til
1931. Alle disse vogne blev registre-
ret hos L.LK.A.B. 1 Narvik og havde
vognnumre fra 77 til 917. Vognene
med nr. 1-78 var af 1902 ars model. I
tilleeg blev 100 Mas nr. 50100-50199
11919 kebt af SJ (Svenska
Jarnvagar) og registreret hos SJ
som Privat (P)-vogne. Malmvogne til
Ofot Malmbanen blev delt mellem SJ

og NSB bl.a. i forhold til antallet af

afskibet. Sa sent som i 1954 fandt
sig hele 1243 litra Mas-vogne pa det
norske side. Som trsekkraft brugte
man lokomotiverne SJ type R, NSB
type 29, NSB EL 12 og El15 samt SJ
Dm og Dma3.

Hele 841 vogne af M2/Mas af 1908-

¥ : 4 A A [
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kilometer kort under ekstreme vejr-
forhold i Norge og Sverige. Mas-
vogne har veeret i brug i over 50 ar,
og det er en utrolig prestation nar
man teenker pa de harde klimatiske
forhold i det hgje nord.

Norsk Modell Jernbanes Topline-
modeller af LKAB og SJ Mas/M2
udmeerker sig ved flotte og filigran-
ne detaljer. Modellerne er ngjagtige i
malestok 1:87 (sterrelse HO) og
maler 70,9 mm over bufferne.
Vognene har pladehjul som det netop
udleverede forste vognsat bestaende
af fire tre-akslede vogne.

Det forste seet art. nr. 7003 LKAB
Mas med fire vogne er udleveret kort
for jul, det andet sat art. nr. 7004 SJ

Mas folger umiddelbart mellem jul
og nytar. Det sidste art. nr. 7005 SJ
Mas ligeledes med fire vogne afslut-
ter forelebig serien. Sattene leveres
med klassiske A-koblinger, og efter-
som vognene er udstyret med skakt,
kan de forsynes med Rocos kortkob-
linger. Sattet er vedlagt plader med
plasticstebt malmpelleter-indsats og
desuden et antal smadele, der kan
pamonteres, hvis vognene skal opbe-
vares 1 en vitrine.

Det er ikke forste gang, Roco og
NMJ arbejder sammen. Denne gang
er det nordmeaesendene, som har leveret
alle tegninger og data til alle versio-
nerne af sattet.
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Seettene leveres 1 to laekre bokse af gennemsigtig plastic.

I Danmark har vi ingen jernmalm,
men til gengeeld har vi en masse
sukkerroer, der forseder roebender-
nes tilveerelse, og det sa meget, at de
til neeste ar ma nedskesere arealerne

med 20 pct. Hvad har det med jern-
malm at gere? Malmvognene har
ogsa kert i Danmark, som Jens
Bruun-Petersen beretter i sin detalje-
rede ‘Godsvognsmateriellets historie’,
udgivet af bane beger 1 1993. Jens
Bruun-Petersen skriver:

“Til det mere spcielle formal blev

20

der fra midten af 1950’erne indkebt
en del svenske godsvogne. Saledes
anskaffede Sukkerfabrikken
Nykebing 1 1955 tolv svenske suk-
kertransportvogne, der var bygget i
arene 1919-1924 og i mange ar
havde kort rasukker for Svenska
Socker Aktiebolaget. Vognene var
tre-akslede og var tydeligt en for-
lenget og lukket udgave af de nor-
male svenske malmvogne. Vognene
havde sglvbronceret beholder med
paskrifer i redt, hvidt og sort (senere



OVERKLASSE

Modellen af det sven-
ske damplokomotiv
TGOJ M3b, 1 Norsk
Modell Jernbanes
‘Superline’-serie blev
udsolgt, fer den kom!
Derfor har den norske
modelbaneproducent
nu genudsendt TGOJ
M3b nr. 61 i et
minioplag for de
kunder, som har
bestilt et eksemplar,
men ikke naede at fa
det, TGOJ

M3B nr. 62 med
paskriften pa tende-
ren som her afbildet.
Det er ifglge produ-
centen to utrolig flotte
modeller med alle
detaljer og perfekt
lakering. Der er abent
rammevaerk og med
indvendig cylinder.
Modellerne keorer i
kurver helt ned til en
radius pa 50 cm. Det
er det sidste oplag -
kun fremstillet 1 50

eksemplarer.

Superline serien er
noget ud over det sazed-
vanlige - ikke bare at
dogmme efter prisen
for den digitale udga-
ve, der svinger sig op
til 11.299 NOK - der-
for er det ikke forkert
at udneevne den
herende til model-
jernbanens overklas-
se.

DSB ZN 500462 bygget 1919 i Landskrona, 1955.

blev beholde-
ren bla) og
benyttet til
transport af
rasukker fra
Nykeobing F.
til firmaets
sukkerraffi-
naderi i
Valby. Vogne-
ne blev taget
ud af trafik
omkring
slutningen af
1960’erne.

ARKIVFOTO: DJM
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Et firevognsset sammenkoblet maler 305 mm
ved en pufferafstand pa 6 mm.
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Rocos forstegenera-
tions malmvogne SJ
litra MAS er et char-
merende bekendt-
skab. Har man det
gamle malmlokomo-
tiv Dm- eller Dm3 i
sin samling, kKan
man n&sten ikke
lade veere at lade sig
‘lede 1 fristelse’.
Trods sine 35 gram
virker de ikke for
lette, og en akselaf-
stand pa 40 mm
mellem forste og
tredje aksel burde
ikke volde problem
ved sma radier.

Vognens bund er stebt fast,
sa8 man ma ngjes med fast
pelet-indsats, som man kan
velge, om man vil lime fast
med en drabe lim eller lade
veere. Vognsattet er vedlagt
axtsede litreringsskilte.
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Omar N. Bradley hed den amerikan-
ske general, der keempede i anden
verdenskrig, som denne pansrede
recognoscerings kampvogn er
opkaldt efter. Den er udrustet
med en maskinkanon og et
maskingeveer. Den :

kan bruges i diverse
kampsituatio- |

ner inklusiv

redning af sare- !__ i

de. Siden 1970

er der bygget

over 6785 vogne

hovedsagelig

til USA og

de NATO-

allierede her

under Dan-

mark. Den
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M2A1/M3
A Bradley
fra US
Army

her viste model kommer fra
Roco, dog uden mange sma
dele, som skal limes pa.

Modellen star pa en
120 mm lang vogn
af metal, der vejer
75 gr. Det er en tysk
DB litra Rlmmp med
to 2-akslede bogier
beregnet for tunge
transporter som
ka,mpvognen der i




Mirklins nye

mange fine
detaljer.

..................

GODT SKRUET

Marklins nye MY - art. nr.
39670 - med de rigtige propor-
tioner i HO nu 1 handelen.

For 50 ar siden i 1964 kom
Méirklin med en model af DSB’s
MY. Pa daveerende tidspunkt den
flotteste MY-model pa markedet.
Den var forkortet i forhold til for-
billedet, men proportionerne var
sa fint afstemt, at den trods dette
siden er udkommet i adskillige
udgaver - senest i dette efterar i
Skagensbanens bemaling.

Den nye MY er en flot model 1
1:87 med metaloverdel, trinnene
til fererhuset er ogsa i metal og
pasat med skruer, sa de eventuelt
kan afmonteres eller skiftes, hvis
de med tiden skulle tage skade.

Dgren pa fronten er graveret,
den gverste lanterne er storre end
de to nederste, der er indblik i
forerrummet, som indeholder en
gengivelse af feorerpladsen. Den
54

Hgjdepunkter

Metaloverdel og -undervogn
Handgreb og trin i metal
Aksler 1 messinglejer
Digitaldecoder mfx

Mange lydfunktioner

Flere digitale lysfunktioner
Belysning med lysdioder

har taggjer til left af tagpladerne,
bremsecylindre og treekstenger
der ikke leengere er stgbt sam-
men med bogiesiden men pamon-
teret og en lang reekke andre flot-
te detaljer - jo der er sket noget

pa de 50 ar. Ogsa hos Méarklin.

28. februar + 1. marts




Modellen leveres feerdigsamlet.

F.eks. er traek- . .

stenger og Der er ingen lase smadele, som
bremsecylindre  X@beren selv kan/skal montere,
\ pamonte- hvilket jeg synes er en stor befri-
ret bogie- else. Modellen er tung. Den vejer
siden. 544 gram. Modellen er konstrue-
ret saledes, at veegten ogsa bidra-
ger til et godt stremoptag og
ikke kun til en god traekkraft.

# TEKNIKKEN

Generelt er der brugt skuer til at
holde delene sammen. Saledes
tages overdelen let og uden
besveer af ved at fjerne to skruer i
bunden. Her er der ikke noget,
der skal vrides eller udvides med

& Neumunster ved Kiel

Holstenhallen Justus-von-Liebig-Str. 2.4
En halv snes mj-anlag
‘Steln + Nordens starste marked
Modelskibe, fjernstyrede trucks &
2 o 15 entreprenerkeretojer, RC-Cars,
dordag: ki 10.00-189 militaearmodeller og meget mere!




Den
gamle -
My 1101
og den
nye My
1140.
Bemeaerk
at deren
pa fron-
ten er
graveret
og den
everste
lygte er
storre
end de to
nederste.

DSB My 1:1

18,9 m
20m
2.9 m

Lop
Akselafstand
Bredde

risiko for, at overdelen revner
eller mindre dele knaekker.
Bogiesiderne er stegbt sammen
med bogiebunden i en matsort
plastik og skruet pa bogieoverde-
len, der er stebt i metal. Hjulene
leber i messinglejer, der er fikse-
ret 1 bogieoverdelen. Hjulene er
naturligvis uisolerede, og dermed
kan der ikke opnas bedre strom-

Skala 1:87

217 mm

23,0 mm
39,6 mm

Gl. Marklin

205 mm
22.0 mm
35,2 mm

Ny Marklin

217 mm
23 mm
33,9 mm

overforsel. Sadan skal en 3-skin-
ne model fremstilles.
Tandhjulene er en god blan-
ding af messing og nylon, der
sikrer en god Kraftoverforsel,
lang holdbarhed og et lavt stgjni-
veau. Motoren er desvaerre pak-
ket sa godt ind, at jeg afstod fra
at undersgge den nsermere.
Marklin angiver dog selv, at det

Motoren er pakket sa godt ind, at jeg: afstod fra at undersoge den naermere.
o6
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Ventilatorerne pa My’ens tag - endnu
en fin detalje.

er en 5-polet motor.

Sleebeskoen er Marklins lange
sleebesko, dog i klipsemontering.
Stremoptaget er dermed bare helt
i top - ogssa ved lave hastigheder.

Det eneste jeg ikke kan lide i
konstruktionen er brugen af
snekKke 1 gearingen. Det betyder
uanset svinghjul, at modellen
med en modelhastighed pa 130
km/t kun har et udleb pa ca. 15
cm ved strgmafbrydelse, men det
gode stremoptag taget i betragt-
ning har det i praksis naeppe
nogen betydning. Sa jeg ma lere
at leve med, at ogsa Miarklin har
valgt at bruge standard jevn-
stremsmotorer og snekkedrev.

# MODELLENS YDELSER
Modellen har traek pa fire aksler.
Midterakslen pa boggien er blot
fritlebende men stadig lagt i mes-
singleje og med i stremoptaget.

Modellen er forsynet med gummi-
ringe pa de yderste hjulpar pa
hver bogie. Motoren har en sa fin
treekkraft, at den uden sendring
af hastigheden med 3 km/t kan
treekke malevognen gennem R2
sporskifte. Den trseekker ogsa
malevogn og fem lange person-
vogne op ad en 3,3 % stigning
uden fald i hastigheden. Den er
ogsa pa dette punkt en verdig
aflgser for den 50 ar gamle MY.

Laveste hastighed er ca. 3
model km/t og hgjeste 170 km/t
malt med Mérklins malevogn.
Tophastigheden er saledes i over-
enstemmelse med NEM 661, der
tillader en overhastighed for HO
pa 30%.

Den har triangellys og slutlys,

Den har ogsa tagajer til loft af tag-
pladerne.

forerrumslys og forskellige kom-
binationer heraf. Egentlig ran-
gerlys med kun to lanterner har
den ikke, og det er heller ikke

muligt at slukke slutlyset. Om
57



FOTOS: GERT JOHANSEN

Trinene til fererhuset er af metal og
pasat med skruer, sa de eventuelt kan
udskiftes, hvis de skulle tage skade.

det er muligt at omprogrammere
lyset, ved jeg ikke.

Modellen leveres ogsa med lyd,
der indeholder motorlyd, bremse-
hvin, flgjte og tyfon. Det fore-
kommer mig, at motorlyden er
meget teet pa MY’eren, men lidt
for afdeempet. Det
sidste kan muligvis
e&ndres ved at skrue
op for styrken, hvis
der er muligt.

Overst: Bogiebund med
siderne monteret. Man
kan se pasatte bremse-
rer og bremsecylindre.

Nederst: Bogien uden
bund og sider. Man
kan se blandingen ar
tandhjul - metal og
plastic. Hjulene leber i
messinglejer, der er
fikseret i bogie-
overdelen.

o8

# PRIS / KVALITET

Prisen for modellen ligger pa
omkring 2000 dKkr. Det er efter
min opfattelse en ganske konkur-
rencedygtig pris for en model
med decoder og lyd, iser nar der
skeaeves til konkurrenternes kvali-
tet og priser for tilsvarende
modeller.

Marklin har leveret en topmo-
del i topkvalitet, der ogsa taler, at
der keres med den. Den er si
robust udfert, at man roligt Kan
lade et starre barn tage den af
sporet, der er ingen fare for
afbreekkede trin eller andre skro-
belige dele. Jeg er sikker pa, at
den vil finde plads pa mange, om
ikke alle Marklinanleg. Det bli-
ver spendende at se, om den vil
kunne vinde to-skinnefolkets
gunst som Trix model.
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Godt at vide, hvis d u
skal pendle fra en af
hovedbanegardene i
London: 20 minutter
for afgang vil du se
folk stimle sammen
omKkring de elektroni-
ske opslagstavler med
afgangstider. Der star
diverse togdestinatio-
ner naevnt, men intet
om fra hvilken perron
eller spor, toget afgéar.
Det afslores som regel
forst fire minutter for
afgang. Og sa begyn-
der kapleobet om, hvem
der kommer forst! To
minutter fer afgang
begynder servicebetjen-
ten at bleese som sinds-
syg i sin togflgjte, og
der gar vild panik i
alle, som endnu ikke

ALY

0G?

Paddington Station 1 London

har fundet en plads i
en personvogn. I
mange af de gamle
vogne er der ingen
automatisk dor-
lukning, sa derene bli-
ver smaekket 11 vildt
tempo med de bare
naever. At fa en sidde-
plads er som at vinde
gevinst 1 statslotteriet!
At togene ofte er for-
sinkede allerede ved
afgang er en stress-
fyldt erfaring og en af
gamle britiske traditio-
ner. Vicky Hudson
kommenterer: Du ville
blive overrasket, hvis
du vidste, hvor ofte
man ma sendre afgang-
sperronen i sidste gje-
blik! F'or hvis de oplys-
te om afgangssporet

for tidligt, ville alle sta
pa den perron lenge
for togets ankomst,
uden mulighed for at
fa at vide, hvor deres
tog var blevet af, nar
det 1 sidste gjeblik blev
sendt til et andet spor
som felge af en signal-
fejl, som er endnu en
af de lokale traditioner.
I andre lande har
man i forvejen trykte
kereplaner, sa man
altid ved, at toget til en
bestemt destination
altid afgar fra det
samime pPerronspor.
Endnu har de ikke
fundet ud af det. selv
om det var i England,
jernbanen blev opfun-
det! SVEN
VAN DER HART

29



Et keempestort bassin
0g' en masse nysgerri-
ge Kigger pia damp-
drevne skibe, der teffer
rundt i1 en stor udstil-
lingshal pa Karlsruhe
Messes omrade, hvor
man holdt et familie-
treef. Der kom henved
20.000 besogende pa
de tre dage, arrange-
mentet varede, hvor
Interessen samledes
omkring diverse damp-
drevne modeller.
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KARLSRUHE

Der er mange modeludstilling-
er 1 Tyskland - dampens ven-
ner madtes for 19. gang 9. til
11.januar 2015 1 Karlsruhe.

Et dampdrevet minimejeri pa hjul.

Vi var selvfglgelig mest interesserede
1 de dampdrevne modeltog, men der
var ogsa meget andet at se, hvor
dampmaskiner leverede den nedven-
dige drivkraft.

Henved 700 udstillere deltog i
arrangementet med henved 1000 for-
skellige dampdrevne modeller pa
20.000 m* og demonstrerede hobby-
ens mange facetter og muligheder.

Et nyttigt legetaj...
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Der skal mere end et par mandfolk til
for at lefte dette godstoglokomotiv op
pa bordet... Og modellen af BR 52
krigslokomotiv vakte ogsa betydelig
opmarksomhed. For at kunne kere
med det pa sit havebaneanlaeg (5 tom-
mer spor!) krever ikke bare en vel-
polstret tegnebog, men ogsa nogle fag-
kundskaber. Nogen har en bad at sejle
med, andre et mini-damptog, der sik-
kert er noget billigere bade i drift og
anskaffelse - altsa ingen uoverkomme-
lig opgave! Der var ogsa mange, der

62

korte med 5-tommer spor pa et af ver-
dens sterste halanleg. I hallen var der
nemlig lagt knap 5.000 meter spor i
forskellig malestok omkranset af ene-
staende modellandskaber med ranger-
banegard, drejeskive, skydebro, gods-
baneterminal osv.

Mange gange fik publikum ogsa lej-
lighed til at kere med, skent det oftest
var de lykkelige ejere selv (og/eller
deres bern), der sas bag dampregulato-
ren. Der var bade pift og flejt og kul-
reg i rigelig mengder...



Der skal mere end et par mandfolk
til for at lefte dette godstogslokomo-
tiv, der kerer pa 5 tommer spor.

Pa messehallerne var der ogsa en del
forhandlere, der faldbed byggesaet,
reservedele og forskelligt tilbehor i
den store skala. En af dem, Hartmut
Klebsch fra Fa. miha Modellbau, var
veeldig glad for at mede sit publi-
kKum, for en ting er at medes over
internettet noget andet at medes
under fire gjne og dele gleeden over
hobbyen. I over ti ar har han hvert
ar i januar veeret med til dette syd-
vesttyske damptref. Det er hovedsa-
geligr det ‘lokale’ publikum, der
meder op, herunder ogsa naboer fra,
Svejts og Frankrig, men der er sta-
dig flere, der tager med ICE-tog fra
Nordtyskland. De allestedsneservae-
rende og fotograferende japanske
turister er ogsa med.

Amerikanske damplokomotiver
kerer parleb. Er det mon, fordi de
efter sigende kunne fas billigere
inden dollarens ‘himmelflugt’?
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ne indviedes 1 England
11811 lenge inden
den rigtige togdrift.




En model af en svejtsisk tandhjulsbane
blev ogsa udstillet i Karlsruhe. Sporet
er udstyret med en tandstang mellem
skinnerne, og den far lokomotivets
tandhjul fat i, nar der skal keres op ad
stighingen eller bremses pa vej ned
igen. Maksimal-hastigheden op ad er
25 km/t og stigningen op til 250 pro-
mille, dog pa Pilatusbanen i Svejts kla-
res stigninger op til 480 promille.
Rigibanen er den ferste tandhjulsbane
i Svejts bygget fra 1868 til 73 mellem
Vitznau og Rigilkulm. Verdens forste
tandhjulsbane blev anlagt allerede 1
1811 i England, for der overhovedet
var kommet jernbane i landet. Man tro-
ede nemlig ikke, at friktion var til-
streekkelig uden en midterskinne med
teender!

Det skaeve damplokomotiv kerer altid ba-
gest som en sikkerhedsforanstaltning:.

T

En dampdrevet traktor eller lokomobil, som
det rettelig’ hedder, og en guitarspillende
Chaplin, man og:sa kunne finde udstillet...

Selv har jeg engang i min barndom
faet en dampmaskine forsaerende. Der
blev fyret op under dampkedlen, og det
varede ikke leenge, for et hjul begyndte
at dreje rundt. Og det blev det ved med,
og s& var der ikke, mere med mindre
man havde en del maskiner, man
kunne koble til ved hjeelp af anden
‘mekanik’ som den hvidharede herre pa
billedet neden for. Og det havde jeg
ikke, sa den gave var ikke nogen
egentligr succes.

Dampdrift - dybt fascinerende!
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Tenk, hvis man havde et
damptog og en have, hvor
man kunne teffe rundrt,
som barnet pa billedet, der
styrer et firekoblet tysk BR
81. S4 behevede man ikke
vente, til man blev voksen
for at kunne erhverve et
engelsk saddeltank lokomo-
tiv som lokomotivfereren pa
vores billede.

De to knaegte (til venstre) har nok
snydt lidt, idet de tog sig nogle ture
med deres dieseltrukne rangerloko-
motiv! Det vidner i hvert fald om en
god stemning pa messen, hvor ogsa
1lidt havde ret’. Om et ar er der igen
fest og glade dage i Karlsruhe - i
weekenden 8.-10. januar et ‘segte U
damphaltrael” for 20. gang! .
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Gleedelig nyt fra Fleischmann: (Deutsche Bundesbahn), der operere-
Treakslede persontogsvogne de i de tre vestlige besa®ttelseszoner,

fra 1950’erne - serveret i sma 8K 119541 gang med at reparere og
. renovere en masse to- og treakslede
portioner

vogne, som enten var beskadigede
eller foreldede og fyldte opstillings-
sporene over hele landet. Mange af
vognene stammede fra den tid, hvor
jernbaner forvaltedes decentralt i de
enkelte landsdele. Det var bare om at
tage fat, og vognfabrikkerne samt
jernbanevaerkstederne fik travlt -
Ludwigshafen, Karlsruhe, Hannover,

Der var kaotiske forhold i arene
efter anden verdenskrig. Infrastruk-
turen 14 i ruiner - og jernbaner ikke
mindst. Store jernbanestationer var
bombet sender og sammen, og der
var stor mangel pa personvogne. DB
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Treakslede‘ person Vogne DB Htra BSyg en Fleischmann model i skala N.
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Et skent lille bumletog i skala N, der stopper ved alle stationer og kerer pa

sidebanestreekninger. I sterrelsesforhold 1:160 fylder de seks vogne godt
50 centimeter.

; e Toget kan pa,ssende
‘suppleres med toakslede vogne, der har naesten samme
storrelse som de tre-akslede.

Saarbriucken, Limburg og Neu- indtil 1958. Man brugte de gamle
aubing omtales som steder, hvor det undervogne, forlengede dem, hvis
store arbejde skulle afsluttes, og det var nedvendigt, sa alle blev
vognparken skulle standardiseres 13300 mm lange over pufferne.
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DB 1151"& BDSyg' kombmeret pa.k~ og personvogn

Mange steder i H ; =
Tyskland har |
man bevaret de
treakslede per-
sonvogne og'
bruger dem til
veterantogsker-
sel som her i
Heilbronn.
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Fleischmann har pak 8
ket modellerne i sma |
sa&et med to vogne i

hvert. En praktisk |
lille gave til bedstefar! =

Gamle vognkasser, som ofte var af
tree, skulle udskiftes med svejsede
stalkasser, vognenderne blev udsty-
ret med gummivulster, der kom bade
ferste og anden klasse, mens tredje
-1 alt 4737 vogne - blev afskaffet. De
nyrenoverede og ombyggede vogne
havde lov at kere med en hastighed
pa hgjst 100 km/t. Fleischmann har
nu udsendt de samme vogne i skala
N - malstok 1:160 og sporvidde 9
mm. De kom i tre st &4 to vogne, i
ovrigt meget bekvemt ‘serveret’.
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Forst kom der en sske med to vogne
DB litra B3yg 2. kl., og derefter
fulgte et seet med litra AB3yg 1. og
2. Kl. og litra B3yg 2. kl. Til sidst
kom en litra BD3yg-vogn med en
kombineret 2. kl. person- og pak-

Gavlen med gummivulster og rulle-
gardin, hvorved overgangen mellem
vognene lukkes.

N | NNYWHISIITA

vogn med en tjenestekupé samt
endnu en 2.kKl. B3yg-personvogn.
Som det fremgar af vores billeder,
som Vi bringer i noget forsterret
udgave, er der tale om vogne med
hgjdetaljeringsgrad, der svarer til
Fleischmanns heje standardmodel-
krav. Dertil herer ogsa de meget flot-
te paskrifter og destinationstavle
Dornberg-Ansbach-Crailsheim, som
er en sidebane, der ligger i Baden-
Wirttemberg, 1 Sydvesttyskland.
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DB litra B3yg - ombyggetl personvogn.




Fleischmann har nu udsendf en
model af krigslokomotivet BR
52 med sakaldt badekar-tender

og et helt lukket fererhus.
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S e Fleisch-
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manns model af BR 52, her for-
spaendt seks 3-akslede persontogs-
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Forbilledet til denne Fleisch-
mann model i skala 1:160 er
bygget hos Henschel & Sen,
Kassel, 1 1943 som BR 52 2608.
Det var et af de mange - for-
mentlig 6719 - krigslokomoti-
ver, som blev bygget af 17 for-
skellige lokomotivfabrikker i
perioden 1942 til maj 1945.
Foruden i Tyskland, blev de
bygget 1 Ostrig, Frankrig,
Belgien, Tjekkoslovaktiet og
Polen. De lokomotiver, som = o ———— 7 Oy e 1003
overlevede krigen, er siden endt 22 ' e i
1 mange europ®iske lande, hen- 52 2608-9 med hjemsted i Dresden

ved 2100 alene i Sovjetunionen, kgrte for Deutsche Reichsbahn indtil
over 1000 i Polen, og 800 i det 30. maj 1975. 1 @strig var de i drift
tidligere DDR (Dsttyskland). En  indtil 1976, mens de i Polen ferst blev

halv snes kom til i Danmark udrangeret sa sent som i begyndelsen
(litra IN) og en del til Norge af 1990’erne.

(‘stortyskere’).
Fleischmanns forbillede BR

—

g A = nér det geelder

B " g -f'vﬂgne ng ud- kersel med ‘levende damp” i dagens
T gspunkt ta.ger vi lokomotivets Tyskland. BR 52 er et forenklet udga-
anvendelse pa et modeljernbanean- ve af BR 50. I en Krigssituation skulle

leeg, hvor det bruges til at traekke et lokomotivet vaere nemt at betjene og
veterantog. BR 52 er i dag et af de  vedligeholde samtidig med, at det skul-
mest anvendte veteranlokomotiver, le kunne treekke svaere laster.
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BR 52 var en skrabet udgave af
BR 50, som blev fremstillet i Arene
1938 til 1942. Da krigslykken vend-
te i 1942, havde man brug for en for-
steerket indsats. Nazityskland blev
nemlig tvunget til ‘strategisk
tilbagetreekning’ over en bred front,
der strakte sig fra Leningrad (i dag
Skt. Petersburg) i nord, over

Stalingrad (nu Volgograd) til
Sortehavet og Kaukasus i syd.
Derfor havde tyskerne brug for ny
treekkraft, der kunne bringe friske
forsyninger frem til fronten. Svaret
var BR 52 der var en ‘skrabet udga-
ve' af BR 50, men ikke desto mindre
seerdeles effektiv. De kunne treekke
40 pct. mere gods end de preussiske
lokomotiver, som de erstattede. dvs.
4.000 ton ved en hastighed pa 80
km/t trak de uden besveer. Samtidig
havde de akseltryk pa 15 ton, hvilket
gjorde dem anvendelige naesten over-
alt. Lokomotiv-typen var ogsa nem-
mere at betjene og vedligeholde.
Arbejdsforholdene for lokomotivper-
sonalet var ogsa bedre, idet maskinen
fik et lukket fererhus som beskyttede
folkene mod den russiske vinter!




Forbilledet af
et asttysk
Deutsche
Reichsbahn
BR 52 foto-
graferet pa
havnesporet i
Frankfurt an
der Oder.
Mens lokomo-
tivet blev
udrangeret i
Vesttyskland
allerede i
1963, blev de
i DDR rekon-
strueret og
keorte endnu i
adskillige ar.

Jeg tilstar gerne min begejstring for
den lille skala N. Som jeg tidligere
har papeget, er modellerne i denne
malestok ligesa detaljerede, som
HO’erne var i 70’erne. Deres koree-
genskaber er fortrinlige og volder
sjeeldent problemer sasom afsporing
eller besveerlig sammenkobling med
fremmede fabrikata...

Modellen, der maler 140 mm over
pufferne (mod forbilledets 22975
mm), kan fas bade digital og ana-

log. Om ensket, kan decoder indbyg-
ges - idet ‘digitalsnittet’, der sidder
nederst 1 fererhuset, kan udskiftes
med DCC-685303 (NEM 651) decoder.
Overdelen kan lige loftes, efter at en
skrue lgsnes. Motor med svingmas-
se er 1 tenderen og skal hverken
smeres eller gores noget ved. Den
bageste bogie er forsynet med fire
friktionsringe. Mens forbilledets tje-
nestevaegt er 84 ton, klarer model-
lens sig med selle 85 gram og traek-
ker adskillige godsvogne uden
besveer. Af smadele er vedlagt kun
stempelstangrer og bremseslanger
til selvmontering. Mine evner rak-
ker ikke sa langt, sa jeg lod veere at
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rere ved det. De to rer skal monteres
pa de to cylindre, men da de heem-
mer forlegberens sideveaerts bevaegelse,
sa lokomotivet ikke kan kore pa sma
radiuser, kan de undvaeres.

Selv om mit eksemplar af vidunde-
ret ikke var digitaliseret, korte det
fortrinligt, ogsa med krybende has-
tighed. Stgjen fra motoren er mini-
mal, og jeg kan sagtens undveere
digitale dampslag og skrigende
bremser ... Vido HRIBAR Q
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Vognens “ BT e e
leengde er ,

BLAVAND

Fleischmann har
udsendt en udlej-
ningsvogn fra det
svejtsiske selskab
AAE, der ofte ses i de

lange containertog.

g r-""-l"l‘

Vogmnen er i skala N med to containe-
re fra Blue Water - et transportsel-
skab med hjemsted i Esbjerg og filia-
ler pa flere kontinenter. Med det
enkle og 1 gjnefaldende logo med
kempestore hvide bogstaver pa bla
baggrund, som man meder, nar man
ad sydmotorvejen kerer forbi deres
keobenhavnske forpost, tenker man
nermere pa et mineralvandslager
end pa et selskab, der har sine red-
der ved Vesterhavet! De driftige
jyder, der ville ud i verden, kommer
vidt omkring! Ogsa til Fleischmann,
der fandt deres containere attraktive
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nok til at sette dem op pa en
Sggmrs-vogn fra det svejtsiske vogn-
udlejningsselskab AAE. Selskabet
rader over en keempeflade, oftest
meget lange godsvogne, der ses 1
hvert godstog, som kerer pa europze-
iske jernbanespor.

Fleischmanns model af den fast-
koblede flade dobbeltvogn i malestok
1:160 ligger godt forankret 1 en
a&ske af gennemsigtig plastic.
Eftersom internethandelen er
opblomstret i de senere ar, er der
opstaet behov for bedre emballering
af forsendelserne, selvom den heller
ikke altid er nogen garanti mod
postskader. Jeg har navnlig veret

-
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ndholdet ligger godt beskyttet
i emballage af klar plastic.



De to forsky-

delige over-
gangsplader
af metal.

glad for isezer Fleischmanns produk-
ter, der har vaeret sa helstebte, at
man aldrig har veeret udsat for at
smadele losnede sig og faldt af

under selve transporten eller under
driften pa anlaegget. Denne gang vil
jeg rade leeserne til forsigtighed,
nar de tager den 215 mm lange vogn
ud af seesken. De pasatte smadele kan
ryge af. Det gelder ogsa senere, nar
vognen kommer i drift. Bade en af
de sma ‘propper’, der skal holde con-
tainerne pa plads og den ene hand-

sveer at saette
pa plads igen.
L. Hold ogséa aje
52 med overgangs-
pladerne mellem
y de to vogne, sa
de ikke kiler sig

bgjle for enden af dob-
beltvognen, har jeg
‘mistet’, for takket
veere den lille stor-
relse og mine stive
fingre afstod jeg fra
at saette den pa plads
igen. Man skal ogsa
veere forsigtig med de
to overgangsplader
mellem vognene, hvor
de overlapper hinanden over den
midterste bogie. Hvis de af en eller
anden grund - brugerens uvidenhed
eller uforsigtighed - Kiler sig fast,
kan de fore til afsporing af bogien
under en kurves passage. Forhabent-
lig er lose logsdele ved skala N

kun en éngangsforestilling! ﬂ
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Per Meoller Nielsen,
kendt fra EpokeMo-
deller, har abnet en
webshop, Messe
Handel 1I/S, der kom-
mer med en serie
byggeseet af pap.

Som noget af det forste. den nye ' - el
webshop kommer med, er en serie " o
danske halvreliefhuse, som man
leenge har savnet som baggrund pa
et modeljernbaneanleg. Husene er
kun 35 mm dybe. men har fuld
hgjde og bredde, sa de efterlader et
indtryk af normalt byggeri, nar man
ser dem forfra eller skrat fra siden,

STEA AR e

Et varehus |
er blandt de spaendende [
byggeszt, webshoppen
har pa programmet.

En lille
remise til en
lokalbane.




Et vandtarn
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og det er jo ideelt til et smalt anleg,
hvor man mangler bybilledet.
Husene bliver solgt 1 seset af tre til ca.
299 Kkr. pr. set.

Et andet og ligeledes savnet tilbe-
heor er et skinnerenseprodukt, for
snavsede skinner er et evigt tilbage-
vendende problem. Per Mwoller
| Nielsen kalder det ligefrem et
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hjul og skinner, med endnu mere
ophobning af snavs. Kombinationen
af flies, rense- og polérmiddel polérer
skinnerne samtidig med, at snavs og
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Polér dit spor skinnende rent!
“Der Schienenreiniger”

Renser og polerer dine skinner i en héndevending
uden skadelig slibning

Startsaet spor Z, N, TT & HO &
345,- kr

g'enjalt produkt, moppen med
flies og et rensemiddel, som
ikke efterlader skadelige rid-

ser 1 skinner-
nes keoreflade.
I ridserne
opsamles
snavs og olie,
med darlig
elektrisk kon-
takt til folge.
Det kan give

gnistdan- Vi fremviser en forsmag pé vores nye
nelse, der kan . f

breende sma- halvrelie byh use

huller i bade Neermere detaljer kan ses p& webshoppen

Messe Handel I/s

www.epokemodeller-online.dk info@epokemodeller.dk
+452022 04 49



http://www.epokemodeller-online.dk
mailto:info@epokemodeller.dk
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Gangbro forelebig kun til spor 1 og O.

olie opsuges af fliesen. Over tid bli-
ver selv ridsede skinner blankpolere-
de og glatte og sikrer derved pro-
blemfri elektrisk kontakt, siger Per
Mpgller Nielsen. Det kan suppleres
med et rensehoved til at montere
under en vogn som rensevogn til
lebende rensning af sporet. Det fin-
des i alle skalaer - fra Z til G.

Af husbyggesat findes Steens-
gaard station fra Odense-Nr. Broby-
Faborg Banen (ONFJ) i spor 1 og O.

Stens-
gaard sta-
tion pa
ONFJ
(Odense-
Nr. Broby- g
Faborg ¢ -
Banen), =\
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Senere pa aret ventes ogsa et saet i
HO (malestok 1:87). Til spor 1 og O
kommer en modulopbygget gangbro,
som de ofte var at se pa jernbanesta-
tioner bade herhjemme og i udlan-
det. Grundmodulet er en gangbro
med to trappeleb med tilherende
tarne og en bro, der kan na over et
dobbeltspor. Hvis der er eftersporg-
sel, vil broen kunne blive udbudt i
andre storrelser, lover Per i




